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Gesetzentwurf

der Landesregierung

Gesetz zur Neuregelung eines Mobilitatsgesetzes des Landes Brandenburg
und zur Anderung des Gesetzes liber den éffentlichen Personennahverkehr
im Land Brandenburg sowie zur Anderung des Brandenburgischen StraRen-
gesetzes

A. Problem

Mobilitat bedeutet Teilhabe der Menschen am 6ffentlichen, sozialen und kulturellen
Leben, ist essenziell fir eine attraktive und zukunftsfahige Wirtschaft und muss im
Einklang mit den Klimaschutzzielen des Landes stehen. Der Brandenburgische
Landtag verfolgt das Ziel einer nachhaltigen, umwelt- und klimafreundlichen, sozial
gerechten und verkehrssicheren Mobilitat. Dieser in Brandenburg bereits einge-
schlagene Weg soll konsequent weiterverfolgt und in ein rechtliches Fundament ge-
gossen werden. Viele Forderungen der Volksinitiative ,Verkehrswende Branden-
burg jetzt!“, die am 17. Februar 2021 vom Hauptausschuss des Landtages fur zu-
lassig erklart wurde, decken sich mit den Zielen und Vorhaben, die auch im Koaliti-
onsvertrag verankert worden sind. Das Ministerium fur Infrastruktur und Landespla-
nung, Vertreterinnen und Vertreter der Regierungsfraktionen (SPD, CDU und Blnd-
nis 90/Die Grunen) und die Volksinitiative haben gemal dem Beschluss des Land-
tages vom 29.04.2021 (LT-Drs. 7/3452-B) in einem moderierten Dialogprozess die
Ziele des Koalitionsvertrages, die Forderungen der Volksinitiative und die bestehen-
den Regelungen im Verkehrssektor zusammengefiihrt und gemeinsam den rechtli-
chen Rahmen verhandelt. Ein bedeutsames Anliegen war dabei, den Anteil des Um-
weltverbundes (6ffentlicher Personennahverkehr, Rad- und FulRverkehr) am Modal
Split bis 2030 auf 60 Prozent zu erhdhen.

B. Losung

Mit dem erarbeiteten Mobilitatsgesetz Brandenburg sollen nunmehr die rechtlichen
Rahmenbedingungen geschaffen werden, die die genannten Ziele und Aspekte be-
rucksichtigen und den Erfordernissen eines Flachenlandes hinsichtlich seiner regi-
onalen und lokalen Herausforderungen und Entwicklungen entsprechen.

Das Gesetz zur Neuregelung eines Mobilitatsgesetzes des Landes Brandenburg
und zur Anderung des Gesetzes Uber den 6ffentlichen Personennahverkehr im
Land Brandenburg sowie zur Anderung des Brandenburgischen StraRengesetzes
ist als Mantelgesetz ausgestaltet. Es umfasst das Mobilitatsgesetz mit den Abschnit-
ten Mobilitdtsgrundsatze, Rad- und FulRverkehr sowie Nahmobilitat und zudem das
Gesetz zur Anderung des Gesetzes Uber den 6ffentlichen Personennahverkehr
(OPNV-Gesetz) und das Gesetz zur Anderung des Brandenburgischen Stralenge-
setzes. Das OPNV-Gesetz und das Brandenburgische StraRengesetz werden an-
gepasst und erganzt. Das bisherige Landesstrallenbedarfsplangesetz tritt aulder
Kraft.
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Das Mantelgesetz legt die rechtliche Grundlage, um die Verkehrswende sowie die
sich andernde Mobilitat von Burgerinnen und Burgern in Brandenburg zu ermaogli-
chen, voranzubringen und zukunftsfest zu machen und schafft Malistabe, welche
im Verwaltungshandeln der Offentlichen Hand Beriicksichtigung finden sollen.

C. Rechtsfolgenabschéatzung

l. Erforderlichkeit

Der Gesetzentwurf ist erforderlich, um die Ziele des Koalitionsvertrages, die For-
derungen der Volksinitiative ,Verkehrswende Brandenburg jetzt!" sowie beste-
hende Regelungen des Verkehrssektors zusammenzufuhren.

Il. ZweckmaRigkeit

Es bestehen keine Alternativen.

lll. Auswirkungen auf Burgerinnen und Biirger, Wirtschaft und Verwaltung
1. Verwaltung

Das Gesetz hat keine unmittelbare Wirkung auf den Haushalt, da die Anderun-
gen bereits Berlcksichtigung im nachsten Doppelhaushalt fanden beziehungs-
weise die Aufgaben unter dem Vorbehalt der Verflgbarkeit von Haushaltsmitteln
stehen. Den Kommunen werden keine neuen Aufgaben Ubertragen und keine
Standarderhéhungen auferlegt. Das Konnexitatsprinzip gemaf Artikel 97 Ab-
satz 3 der Verfassung des Landes Brandenburg ist daher nicht berihrt.

2. Wirtschaft

Fir die Anbieter von Carsharing-Fahrzeugen kénnen mit der Einflihrung von
§ 18a des Brandenburgischen Strallengesetzes Kosten im Rahmen von Son-
dernutzungsgebihren entstehen, die dem wirtschaftlichen Vorteil der zur Verfi-
gung gestellten Flache entsprechen. Im Ubrigen entstehen der Wirtschaft keine
Kosten.

3. Burger
Fir Blrgerinnen und Blrger entstehen durch den vorliegenden Gesetzentwurf

keine Kosten.

D. Verfahrensbeteiligte im Sinne des Kapitels | Nummer 1 der Vereinbarung
zwischen Landtag und Landesregierung iiber die Unterrichtung des Landta-
ges nach Artikel 94 der Verfassung des Landes Brandenburg

Beteiligt wurden der Stadte- und Gemeindebund, der Landkreistag und der Landes-
behindertenbeirat sowie die Senatsverwaltung der Stadt Berlin.



E. Zustandigkeiten

Die Zustandigkeit flur das Gesetz liegt beim Ministerium fur Infrastruktur und Lan-
desplanung.



Gesetzentwurf fiir ein

Gesetz zur Neuregelung eines Mobilitatsgesetzes des Landes Brandenburg

und zur Anderung des Gesetzes iiber den 6ffentlichen Personennahverkehr

im Land Brandenburg sowie zur Anderung des Brandenburgischen StraRen-
gesetzes

Vom ...

Der Landtag hat das folgende Gesetz beschlossen:

Artikel 1

Mobilitatsgesetz des Landes Brandenburg
(BbgMobG)
Inhaltsuibersicht

Abschnitt 1

Mobilitatsgrundsatze

§1  Zweck und Ziele des Gesetzes

§ 2 Begriffsbestimmungen

§ 3  Klima- und Umweltschutz

§ 4  Aufenthaltsqualitat 6ffentlicher Raume

§ 5 Vorrang fir den Umweltverbund

§ 6  Mobilitat in der Raumplanung

§ 7  Mobilitatsbildung und Mobilitatsberatung

§ 8 Beteiligung bei der Planaufstellung und -realisierung

§ 9  Umsetzung der Ziele und landesbedeutsamen Planungen im Bereich Ver-
kehr und Mobilitat

Abschnitt 2
Rad- und FuBverkehr, Nahmobilitat

Unterabschnitt 1

Allgemeines

§ 10 Ziele und Grundsatze fur den Rad- und Fuldverkehr in Brandenburg
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Finanzierungsgrundsatze fir die Radverkehrsférderung
Unterstutzungsangebote zur Weiterentwicklung des Rad- und FulRverkehrs
Fahrradfreundlicher Arbeitgeber

Radverkehrsstrategie

Unterabschnitt 2
Radverkehr

Grundsatze zur infrastrukturellen Starkung des Radverkehrs

Standards von Radverkehrsanlagen

Nutzung von Wirtschaftswegen

Radnetz Brandenburg

Zustandserfassung und Mangelbeseitigung der Radverkehrsinfrastruktur
Digitale Netzaufbereitung

Unterabschnitt 3
FuBverkehr

Grundsatze Fuliverkehr
Fulverkehrsanlagen und Netze

Unterabschnitt 4

Formen der Nahmobilitat und multimodale Vernetzung

Bau und Férderung von Radabstellanlagen, Mobilitatsstationen und Fahr-
radstationen

Lasten- und Spezialfahrrader

Elektrokleinstfahrzeuge

Vernetzte Mobilitat und Mobilitatsdaten

Forderung der vernetzten Mobilitat und des Mobilitatsmanagements

Unterabschnitt 5

Verkehrssicherheit

Verkehrssicherheit der ungeschutzten Verkehrsteilnehmerinnen und Ver-
kehrsteilnehmer



§ 29 Verkehrssicherheitsprogramm

§ 30 Praventive Verkehrssicherheitsarbeit

§ 31 Sicherheitsaudits

§ 32 Technische Fahrzeugsicherheitssysteme

§ 33 Mobilitdtsmanagement an Schulen und Kindergarten

Abschnitt 1

Mobilitatsgrundsatze

§ 1

Zweck und Ziele des Gesetzes

(1) Zweck dieses Gesetzes ist die Bewahrung und Weiterentwicklung eines Ver-
kehrssystems, das auf die Mobilitatsbedurfnisse von Personen und auf die Anfor-
derungen der Wirtschaft in allen Teilen des Landes ausgerichtet ist. Dieses ist um-
welt-, sozial- sowie klimavertraglich ausgestaltet und leistet einen sicheren, barriere-
und diskriminierungsfreien Beitrag zur individuellen Lebensgestaltung und zur inklu-
siven Lebensraumgestaltung. Ein solches Verkehrssystem stellt einen unverzicht-
baren Bestandteil einer funktionierenden, zukunftsfahigen Hauptstadtregion Berlin-
Brandenburg einschlief3lich ihrer Verflechtungen mit benachbarten Raumen und
Metropolen dar.

(2) Die durch dieses Gesetz geregelte Mobilitat umfasst die besonderen Anforde-
rungen aller Mobilitatsgruppen, diejenigen der FuRgangerinnen und Fu3ganger und
Fahrradfahrerinnen und Fahrradfahrer, des offentlichen Personennah- sowie des
Wirtschaftsverkehrs und des motorisierten Individualverkehrs und sichert dabei den
Vorrang des Umweltverbundes.

(3) Unter Berlcksichtigung der internationalen, europaischen und nationalen Kili-
maschutzziele und -mallnahmen wird die Gesamtsumme der Treibhausgasemissi-
onen des Verkehrs in Brandenburg im Vergleich zu den Gesamtemissionen des
Jahres 1990 entsprechend des Sektorziels fur den Verkehr zur Erreichung der
Netto-Treibhausgasneutralitat bis zum Jahr 2045 schrittweise verringert. Hierfur
wurden von der Landesregierung Zwischenziele als Orientierungsrahmen fur die
Jahre 2030 und 2040 beschlossen. Dies soll insbesondere durch die Vermeidung
und Verlagerung von Verkehren auf die Verkehrsmittel des Umweltverbundes sowie
durch den Einsatz nachhaltiger und effizienter Technologien erreicht werden. Die-
ses Gesetz soll neben den Beitragen des Bundes und der Kommunen einen ange-
messenen Beitrag zur Reduzierung der Treibhausgasemissionen im Verkehr leis-
ten.

(4) Das Land Brandenburg verfolgt innerhalb dieses Rahmens das Ziel, sich wei-
terhin als Innovations- und Entwicklungsraum zu etablieren und innovative Mobili-
tatskonzepte und Verkehrsangebote zu erproben und zu nutzen.
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(5) Die ,Vision Zero“ist Leitlinie fur alle Planungen, Standards und Mallnhahmen mit
Einfluss auf die Entwicklung der Verkehrssicherheit. Ziel ist, dass sich im Land Bran-
denburg keine Verkehrsunfalle mit Toten und schweren Personenschaden ereig-
nen. Das Verkehrssicherheitsprogramm des Landes ist das Instrument fur die Um-
setzung der Verkehrssicherheitsarbeit und bildet die konkreten Malinahmen ab. Da-
bei ist besonders die Verkehrssicherheit der im Strallenverkehr besonders schutz-
bedurftigen Personengruppen wie Fahrradfahrerinnen und Fahrradfahrer sowie
FuRgangerinnen und FuRganger Rechnung zu tragen. Das Verkehrssicherheitspro-
gramm soll unter Beteiligung der Akteure der Verkehrssicherheitsarbeit im Land
Brandenburg fortgeschrieben werden.

(6) Negative Auswirkungen durch den Verkehr sollen flir die Bevolkerung vermie-
den und eine hinreichende Erreichbarkeit, wie in § 4 des Gesetzes Uber den oOffent-
lichen Personennahverkehr im Land Brandenburg [einsetzen: Datum und Fund-
stelle von Artikel 2 dieses Gesetzes] definiert, durch den offentlichen Personenver-
kehr insbesondere in Bezug auf Zentrale Orte, die soziale Infrastruktur und die Ver-
sorgungsinfrastruktur gewahrleistet werden.

§ 2

Begriffsbestimmungen

(1) Mobilitat umfasst die Moglichkeit, die gewunschten Ziele zur Befriedigung der
eigenen Bedurfnisse der Daseinsgrundfunktionen wie Wohnen, Arbeiten, Ausbil-
den, Versorgen und Erholen und zur gesellschaftlichen Teilhabe mittels einer zeit-
lich-raumlichen Ortsveranderung erreichen zu kénnen.

(2) Verkehr ist die physische Ortsveranderung von Personen und Gutern (realer
Verkehr) einschliellich des Abstellens von Fahrzeugen und des Aufenthalts von
Personen im fur Verkehr gewidmeten Raum (ruhender Verkehr).

(3) Verkehrstrager sind Schienen, Stralden, Wasser und Luft.

(4) Verkehrsmittel sind Fahrzeuge zur Beférderung von Personen oder zum Trans-
port von Gutern sowie der Fuldverkehr.

(5) Verkehrsinfrastruktur sind die Verkehrswege der verschiedenen Verkehrstrager
und deren verkehrsmittelspezifische Nebenanlagen und Versorgungs- und Kommu-
nikationssysteme.

(6) Der Umweltverbund umfasst den 6ffentlichen Verkehr, Rad- und Ful3verkehr.

(7) Offentlicher Personennahverkehr umfasst die Beférderung von Personen mit-
tels Omnibus, StraRenbahn, S-Bahn, Zigen oder anderen Kraftfahrzeugen im Li-
nienverkehr.

(8) Motorisierter Individualverkehr ist die Fortbewegung mit motorisierten Fahrzeu-
gen, bei denen Nutzerinnen und Nutzer in der Bestimmung der Zeit und der Route
der Fahrt frei sind.

(9) Modal Split bezeichnet die Verteilung des Personenverkehrsaufkommens auf
verschiedene Verkehrsmittel einschliellich des FulRverkehrs.
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(10) Verkehrsbedienung umfasst die wirtschaftliche, technische und rechtliche
Ausgestaltung des Beférderungs- und Transportangebots.

(11) Eingeschrankte Mobilitat umfasst den Personenkreis, dessen Mobilitat bei
der Benutzung von Beforderungsmitteln wegen einer korperlichen Behinderung, ei-
ner geistigen Behinderung oder aufgrund anderer Umstande wie dem Mitflhren ei-
nes Kinderwagens oder des Alters eingeschrankt ist.

(12) Als flieBender Verkehr gilt unabhangig von der Bewegungsart jeder in Bewe-
gung befindliche Verkehr, auch der Rad- und Fuldverkehr.

(13) Nahmobilitat bezeichnet die individuelle Mobilitat Gber kurze Distanzen, vor-
zugsweise zu Full und mit dem Fahrrad, aber auch mit anderen nicht motorisierten
Verkehrs- oder Fortbewegungsmitteln, wie insbesondere Inliner, Skater und Ahnli-
chem, sowie mit Elektrokleinstfahrzeugen im Sinne der Elektrokleinstfahrzeuge-
Verordnung vom 6. Juni 2019 (BGBI. | S. 756), die zuletzt durch Artikel 15 des Ge-
setzes vom 12. Juli 2021 (BGBI. | S. 3091, 3106) geandert worden ist, in der jeweils
geltenden Fassung und mit motorisierten Krankenfahrstihlen im Sinne von § 2
Nummer 13 der Fahrzeug-Zulassungsverordnung vom 3. Februar 2011 (BGBI. |
S. 139), die zuletzt durch Artikel 21 des Gesetzes vom 2. Marz 2023 (BGBI. | Nr. 56
S. 5) geandert worden ist, in der jeweils geltenden Fassung.

(14) Der Erhalt von Stra’en umfasst die betriebliche und bauliche Unterhaltung,
die Instandsetzung und die Erneuerung des Bestandes. Der Erhalt von Strafl3en
dient der Substanzerhaltung und dem Erhalt des Gebrauchswertes inklusive der
Erhdhung der Verkehrssicherheit fur den StralRenbenutzer. Zum Erhalt gehoren
keine Mallnahmen, die zu einer Kapazitatserh6hung einer Stralle fir den motori-
sierten Verkehr fihren.

(15) Der Neubau von Strallen umfasst die Verlegung von Stralten, den Bau von
Ortsumgehungen und den Bau von zusatzlichen Fahrbahnen und Stral3en.

§3

Klima- und Umweltschutz

(1) Der Verkehr und die Verkehrsinfrastruktur sollen ressourcenschonend und
nachhaltig gestaltet werden. Das vorhandene Landesstrallennetz ist mit seiner
Lange zur Erreichbarkeit aller Landesteile in Brandenburg ausreichend. Damit hat
die Erhaltung des Bestandsnetzes der Landesstrallen Vorrang vor dem Neubau von
Stralden. Diese sollen nur in Ausnahmefallen erfolgen. Der Ausbaustandard bei
MaRnahmen im Landesstralennetz ist im Hinblick auf einen effizienten Ressour-
ceneinsatz im Sinne eines klimavertraglichen Verkehrs und unter Bertcksichtigung
der Anforderungen an die Verkehrssicherheit festzulegen. Dies gilt sowohl flir den
Erhalt als auch fur den Neubau von Stralen.

(2) Bei MaBRnahmen innerhalb des 6ffentlichen StralRenlandes wird der Erhalt und
die Ausweitung des Bestandes von Baumen, Strauchern, Grin- und Bluhstreifen
sowie nicht versiegelter Flachen im Rahmen der Baulasttragerpflichten angestrebt.

(3) Der Neu- oder Ausbau von Bundesstralien erfolgt in Auftragsverwaltung durch
das Land. Im Rahmen dieser Zustandigkeit werden die Ausbaustandards im Hin-
blick auf einen effizienten Ressourceneinsatz im Sinne eines klimavertraglichen
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Verkehrs und unter Berlcksichtigung der Anforderungen an die Verkehrssicherheit
festgelegt.

(4) Die Landesregierung verpflichtet sich, das Prinzip ,Erhalt vor Neubau® auch bei
der Anmeldung des Bedarfs von Stral3enbauprojekten fir den Bundesverkehrs-
wegeplan zu berucksichtigen.

(5) In verdichteten Gebieten sollen die Mdglichkeiten der Multi- und Intermodalitat
bei der Guterbeférderung genutzt werden, um den Anteil klimaneutraler und klima-
freundlicher Transportmittel am Gesamttransportweg effektiv zu steigern.

§4

Aufenthaltsqualitat 6ffentlicher Raume

(1) Durch die Gestaltung der Verkehrsinfrastruktur und durch madglichst geringe
Rauminanspruchnahme des fliekenden und ruhenden Kraftfahrzeugverkehrs soll
die Aufenthaltsqualitat des offentlichen Raums und die Lebensqualitat verbessert
werden.

(2) Bei der Umgestaltung vorhandener Verkehrsinfrastruktur soll neben ihrer funk-
tionalen die soziale, stadtkulturelle, architektonische, denkmalpflegerische, histori-
sche oder klimawirksame Bedeutsamkeit bertcksichtigt werden.

(3) Kommunen kénnen zur Erhéhung der Aufenthaltsqualitat geeignete Stralien
und Platze nach Zweckbestimmung und Ausgestaltung insbesondere als Orte der
Begegnung, des Verweilens, der Erholung, der Kommunikation und des Spielens
nutzbar machen. Entsprechende Nutzungen kénnen gebuhrenfrei gestellt werden.
Insbesondere soll bei Neuanlage und grundlegender Umgestaltung von Stralien
und Platzen gepruft werden, ob und inwieweit dieses Ziel der Erhdhung der Aufent-
haltsqualitat umgesetzt werden kann.

§5

Vorrang fiir den Umweltverbund

(1) Das Land Brandenburg setzt es sich zum Ziel, den Anteil der Wege, die von
Personen mit den Verkehrsmitteln des Umweltverbunds zurickgelegt werden, auf
60 Prozent bis zum Jahr 2030 zu erhdhen und dieses Ziel anzupassen, soweit die
Erreichung der Klimaschutzziele entsprechend § 1 Absatz 3 dies erforderlich macht.

(2) Beim Einsatz der Ressourcen der Landesverwaltung fur die offentliche Ver-
kehrsinfrastruktur soll dem Umweltverbund Vorrang eingeraumt werden.

(3) Bei der Planung und Entwicklung des Mobilitatsangebots ist besonderer Wert
auf die VerknUpfung der Verkehrsmittel, insbesondere des Umweltverbundes zu le-
gen. Beim Ausbau der Ortsdurchfahrten werden die Belange des Umweltverbundes
berucksichtigt.
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§6

Mobilitat in der Raumplanung

(1) Die sichere, selbstbestimmte, sozial-, umwelt- sowie klimavertragliche Mobilitat
von Personen und der Vorrang fur den Umweltverbund ist bei allen Planungen und
Programmen des Landes auf dem Gebiet der Raumordnung und bei Forderungen
des Landes im Bereich der Stadtentwicklung zu berticksichtigen.

(2) Die Planung von Standorten fur Ansiedlungen, wie zum Beispiel groRere Wohn-
gebiete oder Industrieansiedlungen oder grol¥flachige Einzelhandelsvorhaben oder
grofRe Bildungs- und Forschungseinrichtungen soll

1. die ErschlieBung durch Verkehrsmittel des Umweltverbundes und die Moglich-
keit zur Integration in das Liniennetz des o6ffentlichen Personennahverkehrs be-
rucksichtigen und

2. durch Nutzungsmischung und kurze Wege dazu beitragen, das Verkehrsauf-
kommen zu minimieren.

Eine Anwendung der vorgenannten Prinzipien durch die Bauleitplanung wird emp-
fohlen.

(3) Das zustandige Ressort der Landesregierung erarbeitet dafur einen Mobilitats-
check, welcher den Tragern der Raumplanung und Stadtentwicklung zur Verfligung
gestellt wird. Der Mobilitatscheck ist bei der Inanspruchnahme von Landesmitteln
zur Planungsférderung anzuwenden.

(4) Die raumliche Lage von Haltestellen des 6ffentlichen Personennahverkehrs und
Radabstellanlagen soll so gewahlt werden, dass sich von den zentralen Zugangs-
stellen zu nachfragestarken Einrichtungen, insbesondere Verwaltungen, Freizeit-
einrichtungen, dem grol¥flachigen Einzelhandel, Innenstadten und Bahnhofen, Zeit-
vorteile gegenluber dem motorisierten Individualverkehr ergeben. Ausgenommen
von dieser Regel sind Behindertenparkplatze.

§7
Mobilitatsbildung und Mobilitatsberatung

(1) Das Land Brandenburg fordert eine umfassende an den Prinzipien der Bildung
fur nachhaltige Entwicklung orientierte Mobilitatsbildung von der Vorschule bis zur
Erwachsenenbildung. Ziel ist es, durch Angebote der Mobilitatsbildung dazu beizu-
tragen, dass alle Menschen ihre individuellen Mobilitatsbedurfnisse sicher, verant-
wortungsbewusst, selbstbestimmt, sozial-, umwelt- sowie klimavertraglich ausge-
stalten kdnnen.

(2) Die Landkreise, kreisfreien Stadte und Gemeinden werden bei der Umsetzung
einer nachhaltigen Mobilitatswende durch das Land Brandenburg und die Verkehrs-
verbund Berlin-Brandenburg GmbH beraten, gefordert und unterstiitzt mit dem Ziel,
Ressourcen zu bindeln und Verwaltungsgrenzen uberschreitende Kooperationen
zu fordern. Daflr sollen vorhandene Strukturen geeignet geblndelt und erganzt
werden.



8
§8

Beteiligung bei der Planaufstellung und -realisierung

(1) Die Offentlichkeit wird zur Erhéhung der Transparenz und Akzeptanz der Stra-
tegien und Konzepte sowie der daraus resultierenden MaRnahmen des Landes
durch den zustandigen Planungstrager in geeigneter Weise beteiligt. Die Beteili-
gung der Offentlichkeit ist prozessbegleitend auf Mitwirkung auszurichten. Dabei
sind die Interessen der unterschiedlichen Verkehrsteilnehmenden zu bericksichti-
gen.

(2) Fachwissen aus Politik, Hochschulen, Wirtschaft, Kammern und Verbanden soll
wirksam in die strategischen Planungsprozesse einbezogen werden.

(3) Stellungnahmen sind in der weiteren Bearbeitung einzubeziehen und eine do-
kumentierte Abwagung ist vorzunehmen. Die Beteiligten sind in geeigneter Weise
uber die Ergebnisse zu informieren.

(4) Zur Gewahrleistung der Durchgangigkeit von Verkehrswegen, insbesondere
von Rad- und FuRwegen, erfolgt eine Abstimmung der beteiligten Gebietskorper-
schaften.

(5) Die Regelungen zur Beteiligung nach anderen Rechtsvorschriften bleiben von
den Regelungen dieses Gesetzes unberihrt.

§9
Umsetzung der Ziele und landesbedeutsamen Planungen im Bereich Verkehr
und Mobilitat

(1) Die Landesverwaltung fordert die Erreichung der in diesem Gesetz geregelten
Ziele sowie die Qualitats- und Handlungsziele der sich aus diesem Gesetz ergeben-
den Plane, Strategien und Konzepte (Planwerke). Sie setzen die darin enthaltenen
Maflnahmen um und beachten die darin enthaltenen Anforderungen, Standards und
Vorgaben.

(2) Fur raumwirksame Infrastrukturvorhaben, die sich aus diesem Gesetz oder
nachgeordneten Planwerken ergeben, sollen die Trassen von den Tragern der Bau-
leitplanung freigehalten werden.

(3) Die fur die Erstellung von sonstigen Planwerken mit Verkehrsbezug zustandi-
gen Stellen des Landes Brandenburg bertcksichtigen bei deren Aufstellung in Ab-
stimmung mit dem fur Verkehr zustandigen Ministerium

1. die Folgen der geplanten MaRnahmen auf Verkehrsaufkommen und -leistung,

2. die daraus entstehenden Anforderungen an die Gestaltung des Verkehrssys-
tems und der Verkehrsangebote und

3. die Konsequenzen fur die Umsetzung der Ziele, Vorgaben, Anforderungen,
Standards und MaRRnahmen der sich aus diesem Gesetz ergebenden Plan-
werke.
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Sonstige Planwerke mit Verkehrsbezug im Sinne von Satz 1 sind insbesondere Pla-
nungen zur Weiterentwicklung des Landes Brandenburg als national bedeutender
und international wettbewerbsfahiger Wirtschafts-, Forschungs-, Hochschul- und
Tourismusstandort sowie Planungen zur gemeinsamen Weiterentwicklung der
Hauptstadtregion Berlin-Brandenburg.

(4) Planwerke mit Auswirkungen auf benachbarte Bundeslander oder die Republik
Polen sind mit diesen in geeigneter Weise abzustimmen.

(5) Erstmals zwei Jahre nach Inkrafttreten dieses Gesetzes und dann alle zwei
Jahre ist ein Fortschrittsbericht zur Umsetzung dieses Gesetzes und der daraus
resultierenden MalRnahmen zu erstellen. Dieser Bericht ist dem Landtag zur Kennt-
nis zu geben und durch das fir Verkehr zustandige Ministerium 6ffentlich bekannt
zu machen.

Abschnitt 2

Rad- und FuBverkehr, Nahmobilitat

Unterabschnitt 1

Allgemeines

§ 10
Ziele und Grundsatze fiir den Rad- und FuBverkehr in Brandenburg

Ziel ist die Verbesserung und Schaffung eines umweltschonenden, sicheren und
nutzerorientierten Angebots flir den Rad- und FulRverkehr — und damit die Nahmo-
bilitat — im Land Brandenburg. Allen Menschen soll ein mdglichst uneingeschrankter
und barrierefreier Zugang zu einer gesundheitsférdernden Verkehrsinfrastruktur ge-
wahrt werden. Landesweit soll der Radverkehr so attraktiv werden, dass sich mehr
Menschen im Alltag fir das Rad entscheiden. Die Vielfalt der Radfahrerinnen und
Radfahrer ist hierbei zu bertcksichtigen. Neben dem Rad- und Fullverkehr ergan-
zen auch innovative neue Verkehrsmittel, wie zum Beispiel Elektrokleinstfahrzeuge,
das Angebot.

§ 11

Finanzierungsgrundsatze fiir die Radverkehrsforderung

(1) Zur Finanzierung der Planung, Organisation, Ausgestaltung und Durchfuhrung
der im Abschnitt 2 dieses Gesetzes genannten Regelungen mit dem Ziel der Erhé-
hung des Radverkehrsanteils am Modal Split auf 20 Prozent sowie des Ful3ver-
kehrsanteils auf 25 Prozent stellt das Land nach Maligabe des Haushaltsgesetzes
die dafur notwendigen Haushaltsmittel zur Verfugung. Dabei sind auch Mittel aus
Bundes- und europaischen Forderprogrammen heranzuziehen.
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(2) Das Land Brandenburg unterstitzt nach Maligabe des Haushaltsgesetzes und
im Rahmen der verfugbaren Haushaltsmittel die Kommunen beim Bau und bei der
Sanierung von Radverkehrsinfrastrukturen.

§12
Unterstilitzungsangebote zur Weiterentwicklung des Rad- und FuBverkehrs

Das Land unterstitzt nach Malkgabe des Haushaltsgesetzes und im Rahmen der
verfugbaren Haushaltsmittel ein integriertes Beratungs-, Vernetzungs- und Informa-
tionsangebot, um die Entwicklung des Rad- und Ful3verkehrs zu beschleunigen und
die Umsetzung der Radverkehrsstrategie nach § 14 zu forcieren. Folgende Ange-
bote konnen dabei berucksichtigt werden:

1. die Unterstiutzung und Beratung der Kommunen bei Planungs- und Umset-
zungsfragen,

2. die Erstellung von Musterldsungen fir den Rad- und FulRverkehr,

3. die Zusammenarbeit mit Organisationen, Verbanden sowie der Wissenschaft,
Forschung und Lehre,

4. die Beratung von Organisationen und Unternehmen bei der Umsetzung eines
nachhaltigen betrieblichen Mobilitditsmanagements und bei der Zertifizierung
als fahrradfreundlicher Arbeitgeber,

5. die Bundelung und erganzende Organisation zur Sicherstellung von Weiterbil-
dungsangeboten zum Rad- und Fulverkehr und

6. die Offentlichkeitsarbeit.

§13
Fahrradfreundlicher Arbeitgeber

Das Land Brandenburg strebt als moderner, fahrradfreundlicher Arbeitgeber eine
Vorbildfunktion an. Das Land Brandenburg ergreift im Rahmen der Ressourcenver-
fugbarkeit geeignete MalRnahmen, um seine Dienststellen fahrradfreundlicher zu
gestalten.

§ 14
Radverkehrsstrategie

(1) Die Landesregierung schreibt unter Federfuhrung des fur Verkehr zustandigen
Ministeriums die Radverkehrsstrategie des Landes fort. Ziel dieser Strategie ist es,
den Anteil des Radverkehrs bis 2030 auf 20 Prozent zu steigern sowie Handlungs-
schwerpunkte und konkrete MaRnahmen zur Erreichung der Ziele dieses Gesetzes
zu formulieren. Die Radverkehrsstrategie wird spatestens alle funf Jahre evaluiert.
Die fur die MaBRnahmen zustandigen Akteure steuern die Umsetzung der MalRnah-
men wahrend der Laufzeit.
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(2) Ein Beirat, dem Vertreterinnen und Vertreter aus Politik, Verwaltung, Kommu-
nen, Interessensvertretungen, Wissenschaft und Wirtschaft angehdren, begleitet
die Umsetzung der Radverkehrsstrategie. Dieser soll mindestens einmal im Jahr
zusammenkommen und Uber die strategische Ausrichtung der Handlungsschwer-
punkte beraten.

Unterabschnitt 2
Radverkehr

§ 15
Grundsatze zur infrastrukturellen Starkung des Radverkehrs

(1) Grundsatze bei der Planung von Radverkehrsanlagen sind:

1. beider Priorisierung von Malhahmen zu Erhaltung und Neubau von Radwegen
werden Kriterien der Bedarfs- und der Angebotsplanung bericksichtigt; wesent-
liches Kriterium der Angebotsplanung ist hierbei das Potenzial fur Verlagerungs-
effekte vom Personenkraftwagen zum Rad;

2. die Schaffung von durchgehenden Radverkehrsverbindungen im Sinne des
Radnetzes Brandenburg nach § 18 hat Prioritat.

(2) Um die Leistungsfahigkeit von Radverkehrsverbindungen im Vergleich zu an-
deren Verkehrsarten zu starken, konnen die jeweiligen Baulasttrager:

1. bei Mangel an Verkehrsflache — etwa fur einen Lickenschluss einer Radver-
kehrsverbindung — auch StralRenspuren oder Flachen des ruhenden Verkehrs
zugunsten des Radverkehrs in eine Radverkehrsanlage umwandeln;

2. im Rahmen des geltenden Rechts dem Radverkehr auf geeigneten Strecken
Vorrang vor dem motorisierten Individualverkehr einrdumen, zum Beispiel die
Schaltung von Lichtsignalanlagen fir den Radverkehr so einstellen, dass eine
bevorrechtigte und besser gestellte Schaltung gegenuber dem motorisierten In-
dividualverkehr insbesondere dort maglich ist, wo Radverkehrsverbindungen
mit hohen Potenzialen und lokal festgesetzte Radverkehrsachsen betroffen
sind.

§ 16
Standards von Radverkehrsanlagen

Bei der Herstellung der Radverkehrsanlagen in der Baulast des Landes sind die
technischen Baubestimmungen und die anerkannten Regeln der Baukunst und der
Technik zu beachten.
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§17
Nutzung von Wirtschaftswegen

Geeignete Wirtschafts- und Betriebswege kdnnen bei Bedarf und in Erganzung des
Radnetzes Brandenburg durch das Land fur eine Nutzung als Radweg geférdert
werden.

§18
Radnetz Brandenburg

(1) Das Land Brandenburg konzipiert gemeinsam mit den Kommunen ein baulast-
tragerubergreifendes Radnetz Brandenburg. Ziel ist es, im Land Brandenburg ein
flachendeckendes Radverkehrsnetz mit durchgehenden, sicheren, attraktiven, um-
wegarmen und komfortabel befahrbaren Radverkehrsverbindungen zu schaffen.
Das Radnetz Brandenburg beinhaltet auch Radschnellverbindungen und Radvor-
rangrouten.

(2) Die Konzeption des Radnetzes Brandenburg ist eine Grundlage fur die Priori-
sierung und Ausgestaltung von InfrastrukturmaRnahmen, sowohl bei Erhaltungs-
als auch bei Neubaumalinahmen. Die Konzeption bezieht alle bestehenden Infra-
strukturen und Wegeverbindungen, beispielsweise stral’enbegleitende Radwege,
das landliche Wegenetz, touristische Radwege sowie innerortliche Strallen und
Radwege, ein. Die Bedurfnisse unterschiedlicher Nutzergruppen sollen bericksich-
tigt und Konfliktpunkte bereits im Rahmen der Netzkonzeption reduziert werden. So
weit wie moglich soll auf die vorhandene Infrastruktur zuriickgegriffen werden.

(3) Baulasttrager, die Radverkehrsverbindungen als Bestandteil des Radnetzes
Brandenburg realisieren, stimmen die entsprechenden Malinahmen miteinander
ab. Der Bau soll zeitnah erfolgen.

(4) Die Konzeption des Radnetzes Brandenburg wird durch den Beirat gemafk § 14
Absatz 2 begleitet.

(5) Die Umsetzung des Radnetzes Brandenburg wird auf Grundlage der digitalen
Netzaufbereitung gemal} § 20 einem kontinuierlichen Monitoring unterzogen.

§19
Zustandserfassung und Mangelbeseitigung der Radverkehrsinfrastruktur

(1) Eine Zustandserfassung und Bewertung der Radwege an Bundes- und Landes-
stralen soll alle vier Jahre und auf der Grundlage des aktuellen Standes der Tech-
nik und Methodik zur Zustandserfassung und -bewertung durchgeflihrt werden. Eine
entsprechende Anwendung fir Radwege in kommunaler Baulast wird empfohlen.

(2) Auf Grundlage der digitalen Netzaufbereitung gemaR § 20 strebt das Land die
Integration einer zentralen digitalen und 6ffentlich zuganglichen Meldeplattform zur
automatisierten Ubermittlung von Mangeln der Radverkehrsinfrastruktur an die be-
treffenden Baulasttrager an.
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(3) Das Land beseitigt Mangel an der Radverkehrsinfrastruktur in seiner Baulast im
Rahmen der Ressourcenverfugbarkeit so schnell wie moglich.

§ 20
Digitale Netzaufbereitung

Das Land initiiert die Errichtung einer zentralen Datenplattform, in der baulasttra-
gerubergreifende Daten zur Radverkehrsinfrastruktur bereitgestellt werden. Das
Land stellt Daten zu den Infrastrukturen in der Verantwortlichkeit des Landes zur
Verfligung. Die Kommunen stellen nach Mdglichkeit vorhandene Daten und Infor-
mationen zu den regionalen und lokalen Infrastrukturen auf der Datenplattform be-
reit. Zur Weiterentwicklung der Datenplattform ist auch eine Zusammenarbeit mit
den Hochschulen und privaten Datenanbietern denkbar. Die Datenplattform unter-
stutzt die Netzkonzeption und wird der Allgemeinheit zuganglich gemacht.

Unterabschnitt 3
FuBverkehr

§ 21
Grundsatze FuBverkehr

(1) Die Fortbewegung zu Ful} ist fur die Menschen aller Altersgruppen grundlegend
und verbindet alle Verkehrsmittel miteinander. Zugleich ist der FuRverkehr eine
zentrale Voraussetzung fur Wohnen, Arbeiten, Versorgung, Bildung, Kultur und
Freizeit und die kleinrdumige Verknupfung dieser Funktionen auf kurzen Wegen.

(2) FulBverkehr braucht gute Verbindungen, aber auch gute Bedingungen flr den
Aufenthalt in den Stral3en, auf Wegen und Platzen und in Grunflachen der Stadte
und Gemeinden. Die Sicherung und Entwicklung der notwendigen Voraussetzun-
gen fur den Fuldverkehr erfordert ein enges Zusammenwirken der Aufgabenberei-
che der Verkehrspolitik, der Stadtentwicklung, des Stadtebaus und der weiteren Inf-
rastrukturentwicklung.

(3) Im Rahmen bestehender oder kinftig zu entwickelnder Mobilitdtskonzepte soll
dem Fulverkehr eine grolere Bedeutung eingeraumt werden.

§ 22
FuBverkehrsanlagen und Netze

(1) Die Trager der Baulast wahren und starken die Funktion von Gehwegen und
dem Fuldverkehr vorbehaltenen innerdrtlichen Bereichen als geschitzten Raum,
insbesondere flr besonders schutzbedurftige Verkehrsteilnehmerinnen und Ver-
kehrsteilnehmer.
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(2) Beim Neu-, Aus- und Umbau von Stralen sollen ausreichend breite, barriere-
freie und zusammenhangende Gehwege bei der Strallenraumaufteilung und Stra-
Renraumgestaltung besonders berticksichtigt werden. Dabei sollen Flachen mit
Straldenbegleitgrin und sonstige Grunflachen zur Erhdhung der Aufenthaltsqualitat
und zum Klimaschutz soweit wie moglich erhalten bleiben oder vergréfliert werden.
Innerhalb der Ortslagen sollen Rad- und Fuldverkehr in Abhangigkeit der ortlichen
Gegebenheiten getrennt gefuhrt werden.

(3) Die Trager der Baulast sollen innerhalb der Ortslagen durchgangige Ful3ver-
kehrsnetze schaffen, die den FulRverkehr direkt, sicher, komfortabel und barrierefrei
fuhren. Dabei sollen Belange der Stadtentwicklung und des Stadtebaus berucksich-
tigt werden.

(4) Die Stralienverkehrsbehorden und die Strallenbaubehoérden sollen die Belange
des Fuverkehrs bei der Schaltung von Lichtsignalanlagen und der Anlage und Ge-
staltung von Querungen gegenuber den Belangen des Kraftfahrzeug- und Radver-
kehrs gleichberechtigt bertcksichtigen.

(5) Haltestellen des offentlichen Personennahverkehrs sollen Uber sichere und
maoglichst barrierefreie FulRverkehrsanlagen an das FulRverkehrsnetz angebunden
sein.

Unterabschnitt 4

Formen der Nahmobilitat und multimodale Vernetzung

§ 23

Bau und Forderung von Radabstellanlagen, Mobilitatsstationen und Fahrrad-
stationen

(1) Mobilitatsstationen sind multimodale Verknlipfungspunkte, an denen mindes-
tens zwei Verkehrsmittel verknupft werden. Die Verknupfung ist so zu gestalten,
dass ein ortlicher Wechsel zwischen den Verkehrsmitteln durch raumliche Konzent-
ration der Angebote und bestenfalls durch entsprechende GestaltungsmalRnahmen
mit einem Wiedererkennungswert flr die Nutzerinnen und Nutzer ermdéglicht wird.
Die Mobilitatsangebote sind dabei nutzungsfreundlich zu gestalten.

(2) Die Angebote an Mobilitatsstationen sind nach Mdéglichkeit in die Auskunfts- und
Vertriebssystem der Verkehrsverbund Berlin-Brandenburg GmbH einzubinden.

§24
Lasten- und Spezialfahrrader

Die Trager der Baulast sollen bei dem Bau, Ausbau und bei der Sanierung von Rad-
wegen, Mobilitatsstationen, Fahrradstationen und Radabstellanlagen die Belange
des Einsatzes von Lastenradern zum Transport von Personen und Gutern sowie
Spezialfahrrader berlcksichtigen. Lastenrader im Sinne des Gesetzes sind ein-
oder zweispurige Fahrrader gemal § 63a der StralRenverkehrs-Zulassungs-Ord-
nung vom 26. April 2012 (BGBI. | S. 679), die zuletzt durch Artikel 22 des Gesetzes
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vom 2. Marz 2023 (BGBI. I Nr. 56 S. 5) geandert worden ist, in der jeweils geltenden
Fassung, die zum Transport von Personen und Gutern konstruiert wurden.

§ 25
Elektrokleinstfahrzeuge

(1) Elektrokleinstfahrzeuge stellen einen Bestandteil des multimodalen Mobilitats-
angebotes dar.

(2) Fardas Abstellen von Elektrokleinstfahrzeugen im Sinne der Elektrokleinstfahr-
zeuge-Verordnung sollen im 6ffentlichen Raum bei Bedarf gesonderte Bereiche jen-
seits von Gehwegen und Radverkehrsanlagen ausgewiesen werden.

§ 26
Vernetzte Mobilitat und Mobilitatsdaten

Das Land stellt fur die Vernetzung von Mobilitatsangeboten das von der Verkehrs-
verbund Berlin-Brandenburg GmbH betriebene Landesauskunftssystem fiir den Of-
fentlichen Verkehr als perspektivisch weiterzuentwickelnde multimodale Informati-
onsplattform zur Verfligung.

§ 27
Forderung der vernetzten Mobilitat und des Mobilitatsmanagements

Das Land unterstitzt nach MalRgabe des Haushaltsgesetzes und im Rahmen der
verfugbaren Haushaltsmittel Projekte im Bereich der vernetzten Mobilitdt und des
Mobilitatsmanagements.

Unterabschnitt 5

Verkehrssicherheit

§ 28

Verkehrssicherheit der ungeschutzten Verkehrsteilnehmerinnen und Ver-
kehrsteilnehmer

Ungeschutzte Verkehrsteilnehmerinnen und Verkehrsteilnehmer wie beispielsweise
Fahrradfahrerinnen und Fahrradfahrer oder FuRgangerinnen und Fu3ganger bedir-
fen eines besonderen Schutzes. Dabei ist auch den differenzierten Bedurfnissen
von Kindern aufgrund ihrer Kérpergrof3e und ihres kognitiven Entwicklungsstandes
sowie von alteren und mobilitdtseingeschrankten Menschen Rechnung zu tragen.
Zur Umsetzung der in § 1 Absatz 5 formulierten Ziele fur die Verkehrssicherheit sind
folgende Grundsatze zu beachten:
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1. bei der Verkehrsplanung gilt, dass die Verkehrssicherheit von Fahrradfahrerin-
nen und Fahrradfahrern sowie Fullgangerinnen und Ful3gangern der Flussig-
keit des Verkehrs vorgeht; anzustreben ist eine nach Maoglichkeit baulich ge-
trennte Infrastruktur zwischen den unterschiedlichen Verkehrstragern sowie
selbsterklarende und verkehrssichere Verkehrsinfrastruktur, die regelkonfor-
mes Verhalten fordert;

2. die Radverkehrsfliihrung soll durchgangig in der gesamten Radverkehrsinfra-
struktur gewahrleistet sein durch fur alle Verkehrsteilnehmerinnen und Ver-
kehrsteilnehmer sichtbare eindeutige Beschilderung und Markierung;

3. die Knotenpunkte sollen so gestaltet werden, dass alle Verkehrsteilnehmerin-
nen und Verkehrsteilnehmer gute Sichtbeziehungen haben und beim Abbiegen
sicherheitsvertragliche Geschwindigkeiten eingehalten werden; dabei sollen
alle verkehrsrechtlichen und baulichen Madglichkeiten ausgeschépft werden;
Lichtsignalanlagen sollen so geschalten werden, dass alle Verkehrstrager
gleichberechtigt und besonders gefahrdete Verkehrsteilnehmerinnen und Ver-
kehrsteilnehmer vorrangig sicher gefuhrt werden.

§ 29
Verkehrssicherheitsprogramm

(1) Das fur Verkehr zustandige Ministerium stellt zur Erreichung der Ziele nach § 1
Absatz 5 ein Verkehrssicherheitsprogramm auf. Im Verkehrssicherheitsprogramm
bilden ungeschitzte Verkehrsteilnehmerinnen und Verkehrsteilnehmer einen
Schwerpunkt. Auf Grundlage einer Analyse des Unfallgeschehens und raumlicher
Problemlagen werden konkrete Handlungserfordernisse und MalRnahmen ermittelt.

(2) Die Malinahmen im Verkehrssicherheitsprogramm sind alle finf Jahre zu eva-
luieren.

§ 30
Praventive Verkehrssicherheitsarbeit

(1) Das Land fordert nach Maligabe des Haushaltsgesetzes und im Rahmen der
verfugbaren Haushaltsmittel MalRnahmen zur Sicherheit im Verkehr.

(2) Das Land unterstutzt nach MalRgabe des Haushaltsgesetzes und im Rahmen
der verfligbaren Haushaltsmittel die strukturelle Erfassung von Gefahrenstellen in
Kooperation mit der Kinderunfallkommission.

(3) Zum Schutz des Ful3- und Radverkehrs ist, unter Berticksichtigung der Moéglich-
keiten neuer Technologien, ein fehlerverzeihend gestaltetes Verkehrssystem im
Sinne des § 1 Absatz 5 anzustreben.

(4) Bei der Polizei werden nach Mal3gabe des Haushaltsgesetzes und im Rahmen
der verfligbaren Haushaltsmittel die Kapazitaten fur praventive Verkehrssicherheits-
arbeit ausgebaut.
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§ 31
Sicherheitsaudits

(1) Sicherheitsaudits bezeichnen die unabhangige Prufung aller sicherheitsrele-
vanten Planungsunterlagen nach den allgemein anerkannten Regeln der Technik,
um Sicherheitsdefizite in der Planung zu identifizieren.

(2) Sicherheitsaudits sind bei Neu-, Um- oder Ausbaumaflinahmen von Bundes-
und LandesstraRen und anlassbezogen, insbesondere bei Unfallhdufung, durchzu-
fuhren. Fir Kreis- und Gemeindestrallen wird dies empfohlen.

(3) Die Ergebnisse der Sicherheitsaudits sind zu dokumentieren und erkannte Si-
cherheitsmangel sind im Rahmen der bestehenden Maoglichkeiten zu beheben.

§ 32
Technische Fahrzeugsicherheitssysteme

(1) Technische Fahrzeugsicherheitssysteme leisten einen wichtigen Beitrag zur Er-
hdéhung der Verkehrssicherheit im Stralenverkehr.

(2) Bei Neuanschaffungen von Fahrzeugen der Landesverwaltung mit einem zu-
lassigen Gesamtgewicht Uber 5 Tonnen sind technische Fahrzeugsicherheitssys-
teme zu berucksichtigen. Eine Nachrustung des bestehenden Fuhrparks ist nach
dem Grundsatz der VerhaltnismaRigkeit und dem Einsatzbereich der Fahrzeuge
vorzunehmen.

(3) Voraussetzung fur eine Fahrzeugforderung durch das Land ist die Ausrustung
mit technischen Sicherheitssystemen gemaf der Verordnung (EU) 2019/2144 des
Europaischen Parlaments und des Rates vom 27. November 2019 Uber die Typge-
nehmigung von Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeuganhangern sowie von Systemen,
Bauteilen und selbststandigen technischen Einheiten fur diese Fahrzeuge im Hin-
blick auf ihre allgemeine Sicherheit und den Schutz der Fahrzeuginsassen und von
geschiitzten Verkehrsteilnehmern, zur Anderung der Verordnung (EU) 2018/858
des Europaischen Parlaments und des Rates und zur Aufhebung der Verordnungen
(EG) Nr. 78/2009 (EG) Nr. 79/2009 und (EG) Nr. 661/2009 des Europaischen Par-
laments und des Rates sowie der Verordnungen (EG) Nr. 631/2009, (EU)
Nr. 406/2010, (EU) Nr. 672/2010, (EU) Nr. 1003/2010, (EU) Nr. 1005/2010, (EU)
Nr. 1008/2010, (EU) Nr. 1009/2010, (EU) Nr. 19/2011, (EU) Nr. 109/2011, (EU)
Nr. 458/2011, (EU) Nr. 65/2012, (EU) Nr. 130/2012, (EU) Nr. 347/2012, (EU)
Nr. 351/2012, (EU) Nr. 1230/2012 und (EU) 2015/166 der Kommission (ABI. L 325
vom 16.12.2019, S. 1, L 398 vom 11.11.2021, S. 29), die zuletzt durch die Verord-
nung (EU) 2022/1398 vom 8. Juni 2022 (Abl. L 213 vom 16.8.2022, S. 1) geéndert
worden ist.

§ 33
Mobilititsmanagement an Schulen und Kindergarten

(1) Die Sicherheit der Kinder beim Besuch von Kindertagesstatten und Schulen ist
zu gewahrleisten.
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(2) Die Teilnahme an der Radfahrprifung in der Jahrgangsstufe 4 wird empfohlen.

(3) Das Land unterstutzt nach MalRgabe des Haushaltsgesetzes und im Rahmen
der verfugbaren Haushaltsmittel die strukturelle Einflhrung von Kinderunfallkom-
missionen.

Artikel 2

Anderung des Gesetzes iiber den dffentlichen Personennahverkehr im Land

Brandenburg

Das Gesetz Uber den o6ffentlichen Personennahverkehr im Land Brandenburg vom
26. Oktober 1995 (GVBI. | S. 252), das zuletzt durch das Gesetz vom 26. Septem-
ber 2022 (GVBI. | Nr. 21) geandert worden ist, wird wie folgt geandert:

1.

In § 1 werden in der Uberschrift die Worter ,Anwendungsbereich, Begriffsbe-
stimmung“ durch das Wort ,Anwendungsbereiche” ersetzt.

§ 2 wird wie folgt geandert:

a)

b)

In der Uberschrift werden nach dem Wort ,Grundsétze“ die Worter ,des 6f-
fentlichen Personennahverkehrs* angeflgt.

Absatz 1 wird wie folgt geandert:

aa) Nach dem Wort ,Personennahverkehr werden die Worter ,gemaf § 1
Absatz 1 des Regionalisierungsgesetzes vom 27. Dezember 1993
(BGBI. | S. 2378, 2395), das zuletzt durch Artikel 1 des Gesetzes vom
20. April 2023 (BGBI. I Nr. 107) geandert worden ist,” eingefugt.

bb) Folgender Satz wird angefuigt:

,Das Land Brandenburg setzt sich darlber hinaus das Ziel einer ange-
messenen Verkehrsbedienung der Bevolkerung mit Verkehrsleistungen
im offentlichen Personennahverkehr unter Berucksichtigung der Min-
destbedienstandards gemal § 5.

Absatz 2 wird wie folgt geandert:

aa) In Satz 1 werden die Worter ,Umweltschutz und“ durch die Wérter ,Um-
welt- und Klimaschutz sowie“ ersetzt.

bb) Satz 2 wird wie folgt gefasst:

,Er soll unter Berticksichtigung der Zielvorgaben in § 5 so gestaltet wer-
den, dass er eine attraktive Alternative zum motorisierten Individualver-
kehr darstellt und damit zu den in § 5 des Mobilitatsgesetzes des Lan-
des Brandenburg [einsetzen: Datum und Fundstelle von Artikel 1 dieses
Gesetzes] genannten Verlagerungszielen beitragt.”

cc) Satz 3 wird aufgehoben.
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In Absatz 3 werden nach den Woértern ,hinzuwirken, dass” die Worter ,im
Rahmen einer integrierten Siedlungsentwicklung” eingefugt.

Absatz 6 wird wie folgt gefasst:

,Das Land wirkt nach Mal3gabe des Haushaltsgesetzes und im Rahmen der
verflugbaren Haushaltsmittel als Arbeitgeber zur Starkung des 6ffentlichen
Personennahverkehrs darauf hin, dass fur alle Mitarbeiterinnen und Mitar-
beiter der Landesverwaltung ein Jobticket angeboten wird.*

Absatz 9 wird wie folgt geandert:

aa) In Satz 1 werden nach dem Wort ,einheitliches® die Woérter ,und barri-
ere- sowie diskriminierungsfreies” eingeflugt.

bb) Nach Satz 2 wird folgender Satz 3 eingefugt:

,Das Tarifsystem innerhalb des Verkehrsverbundes Berlin-Branden-
burg soll so gestaltet sein, dass Tarife einfach und sozial sind.”

Absatz 10 wird wie folgt gefasst:

,In Gebieten und Zeiten geringer Nachfrage kdnnen im Rahmen der Min-
destbedienstandards nach § 5 auch flexible Bedienformen des offentlichen
Personenverkehrs, wie beispielsweise Linientaxen, Rufbusse, Anrufbusse
oder Burgerbusse genutzt werden.”

Dem Absatz 12 wird folgender Satz 2 angeflgt:

.innerhalb des Landes Brandenburg wirkt das Land darauf hin, dass die
kommunalen Aufgabentrager dies flr ihre gemeinsamen Grenzen und die
Grenzen zu benachbarten Regionen ebenfalls umsetzen.*

Nach Absatz 12 wird folgender Absatz 13 angeflgt:

,(13) Innovative Mobilitatskonzepte und Verkehrsangebote des offentlichen

Personennahverkehrs sollen vorbehaltlich der Ressourcenverfugbarkeit
mit Blick auf die verbesserte Erflllung der Ziele dieses Gesetzes erprobt
werden. Sie sind zu nutzen, um auf neue Rahmenbedingungen und struk-
turelle Umbrlche, insbesondere im Kontext der zunehmenden Digitalisie-
rung und des Aufkommens neuer, intelligenter Technologien, entspre-
chend reagieren zu kdénnen.*

§ 3 wird wie folgt geandert:

a)

b)

In der Uberschrift wird das Wort ,Aufgabentrager durch das Wort ,Aufga-
bentragerschaft® ersetzt.

Absatz 3 wird wie folgt geandert:

aa) In Satz 1 wird das Wort ,Bedienung® durch das Wort ,Verkehrsbedie-
nung“ ersetzt.

bb) In Satz 2 wird nach der Angabe ,§ 112 des” das Wort ,Brandenburgi-
schen® eingefugt.
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c) Die bisherigen Absatze 3a bis 5 werden Absatze 4 bis 6.

§ 4 wird wie folgt gefasst:

.8 4

Landesweites Netz im offentlichen Personenverkehr

(1) Die attraktive Weiterentwicklung des Angebots im o6ffentlichen Personen-
verkehr ist einer der mafRgeblichen Bausteine zur Gestaltung der Verkehrs-
wende.

(2) Das Land strebt an, gemeinsam mit den kommunalen Aufgabentragern ein
landesweites Netz mit dem Ziel einer weitgehenden Anbindung der Bevolkerung
mit einem vertakteten und miteinander verknlpften Angebot des 6ffentlichen
Personennahverkehrs zu entwickeln. Damit soll eine vollstandige raumliche Er-
schliefung des Landes durch den o6ffentlichen Personennahverkehr erreicht
werden.

(3) Das landesweite Netz soll benachbarte Zentrale Orte nach dem Landesent-
wicklungsplan und den Festlegungen der Regionalpléane miteinander verknup-
fen und grol3e Arbeitsplatzstandorte, Bildungs- und Gesundheitseinrichtungen
von regionaler Bedeutung, Zentren des Einzelhandels sowie wichtige Standorte
des Tourismus und Freizeitverkehrs mit dem 6ffentlichen Personennahverkehr
erreichbar machen. § 2 Absatz 8 ist hierbei zu bertcksichtigen.

(4) Der Schienenverkehr bildet im landesweiten Netz das leistungsfahige
Grundnetz des o6ffentlichen Verkehrs zur Erschlie3ung der Flache. Der stral’en-
gebundene o6ffentliche Verkehr erganzt nach Moglichkeit das Bahnangebot in
der Flache mit vertakteten, regional und Uberregional bedeutsamen Linien, wo-
bei eine Anschlusssicherung mit dem Schienenpersonennahverkehr erfolgen
soll. Weitere Angebote des strallengebundenen 6ffentlichen Personennahver-
kehrs kdnnen das landesweite Netz erganzen. Bei der Angebotsplanung sollen
Synergien mit dem Schienenpersonenfernverkehr im Sinne eines attraktiven
Gesamtangebots gepruft werden.

(5) Hierbei soll der landesweite Grundtakt im Schienenpersonennahverkehr
taglich mindestens stiindlich erfolgen. Sofern erforderlich und unter der Voraus-
setzung der Ressourcenverflugbarkeit soll die Infrastruktur unter Bertcksichti-
gung des Prinzips der Wirtschaftlichkeit entsprechend ertlichtigt werden. Auf
starker nachgefragten Strecken soll der Takt, unter Bertcksichtigung der infra-
strukturellen Voraussetzungen, weiter verdichtet werden. Das Verkehrsangebot
auf dem Eisenbahnnetz kann durch landesbedeutsame Verkehrslinien anderer
Verkehrstrager des offentlichen Personennahverkehrs erganzt werden.

(6) Zur Erhdhung von Kapazitaten bestehender Eisenbahnstrecken wirkt das
Land bei den Eisenbahninfrastrukturunternehmen und dem Bund darauf hin,
dass gezielt InfrastrukturmaRnahmen umgesetzt werden, wie zum Beispiel zu-
satzliche Weichenverbindungen, die Errichtung oder Verlangerung von Uber-
holgleisen und Bahnsteigen oder die Ausstattung mit neuen Signalsystemen.
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(7) Das Land wirkt im Rahmen der gesetzlichen Moglichkeiten darauf hin, die
Stilllegung und Freistellung von Eisenbahninfrastruktur zu vermeiden und un-
terstutzt unter Beachtung des Prinzips der Wirtschaftlichkeit und im Rahmen der
Ressourcenverfugbarkeit die Reaktivierung von Schienenstrecken und Halte-
punkten sowie den Wiederauf- und Neubau von Eisenbahnstrecken.”

Nach § 4 wird folgender § 5 eingefugt:

85

Mindestbedienstandards

(1) Das Land strebt zur Sicherung eines attraktiven Mobilitatsangebotes in Ab-
stimmung mit den kommunalen Aufgabentragern die Entwicklung einheitlicher
Bedienstandards an, die ein verlassliches Angebot zu bestimmten Zeiten, in
festgelegten Takten und mit definierten Produkten sicherstellen sollen. Ziel ist
eine fur die Nutzerinnen und Nutzer des o6ffentlichen Personennahverkehrs ver-
lassliche und durchgehende Reisekette.

(2) Fur die Erreichbarkeit mit dem offentlichen Personennahverkehr werden
nachfolgende Ziele verfolgt:

1. Von jeder Gemeinde in Brandenburg ist das Zentrum der nachstgelegenen
Metropole in maximal 120 Minuten zu erreichen, aus jedem Mittelzentrum
in maximal 90 Minuten und aus jedem Oberzentrum in maximal 60 Minuten;
eine Metropole in diesem Sinne ist in erster Linie Berlin, kann aber bei regi-
onaler Bedeutung auch Hamburg, Dresden, Leipzig, Wroclaw, Magdeburg,
Rostock oder Szczecin sein.

2. Das jeweils nachstgelegene Mittelzentrum soll von jeder Gemeinde inner-
halb von 45 Minuten und jedes Oberzentrum innerhalb von 60 Minuten nach
Moglichkeit durch maximal einen Umstieg der 6ffentlichen Nahverkehrsmit-
tel unter Wahrung der Anschlusssicherheit erreicht werden konnen.*

Die bisherigen §§ 5 bis 11 werden die §§ 6 bis 13.
Der neue § 6 wird wie folgt geandert:
a) Absatz 1 wird wie folgt geandert:

aa) In Satz 1 wird nach dem Wort ,Verkehrsverbund“ das Wort ,Berlin-Bran-
denburg” eingeflgt.

bb) In Satz 2 werden die Woérter ,den Verkehrsverbund® jeweils durch die
Worter ,die Verkehrsverbund Berlin-Brandenburg GmbH* ersetzt.

b) Absatz 2 wird wie folgt gedndert:
aa) In den Satzen 1, 2 und 4 werden die Worter ,der Verkehrsverbund®

durch die Waérter ,die Verkehrsverbund Berlin-Brandenburg GmbH* er-
setzt.
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bb) Folgender Satz 5 wird angefuigt:

,Das Tarifsystem des offentlichen Personennahverkehrs soll die Nut-
zung von verschiedenen Verkehrsmitteln flr eine Wegstrecke ermdgli-
chen.”

c) InAbsatz 3 werden die Worter ,Der Verkehrsverbund soll im Rahmen seiner
Aufgabenstellung® durch die Woérter ,Die Verkehrsverbund Berlin-Branden-
burg GmbH soll im Rahmen ihrer Aufgabenstellung“ sowie die Angabe ,§ 7
durch die Angabe ,§ 8 und die Angabe ,§ 8“ durch die Angabe ,§ 9“ ersetzt.

In dem neuen § 7 Absatz 1 Satz 3 wird die Angabe ,§ 8“ durch die Angabe ,§ 9°
ersetzt

Der neue § 8 wird wie folgt geandert:

a) InAbsatz 1 Satz 2 werden nach dem Wort ,Personennahverkehrs® die Wor-
ter ,sowie unter Beteiligung der Offentlichkeit“ eingeflgt.

b) In Absatz 2 Satz 1 werden nach dem Wort ,Personennahverkehrs® die Wor-
ter ,unter Berlcksichtigung der Ziele nach § 5 eingefugt.

c) Absatz 3 wird wie folgt geandert:
aa) Satz 1 wird wie folgt geandert:
aaa) Nummer 2 wird wie folgt gefasst:

,2. die Ziele nach den §§ 1, 5 und 6 des Mobilitatsgesetzes des
Landes Brandenburg zur Erreichung einer Mobilitatswende
mithilfe einer zeitlichen Zielprognose als Grundlage fir alle
MalRnahmenansatze und®.

bbb) Nach Nummer 2 werden folgende Nummern 3 und 4 eingefligt:
»3. die Ziele und Grundsatze nach den §§ 2, 4 und 5,

4. die Anforderungen an ein durchgehendes o6ffentliches Ver-
kehrsangebot Uber die Landesgrenzen hinaus zu benach-
barten Regionen und eine sachgerechte Abstimmung dazu
mit benachbarten Aufgabentragern,®.

ccc) Die bisherige Nummer 3 wird Nummer 5 und das Komma am
Ende durch einen Punkt ersetzt.

ddd) In Nummer 5 werden nach dem Wort ,Personennahverkehrs® die
Woérter ,nach § 2 dieses Gesetzes" angeflgt.

bb) Absatz 4 wird wie folgt gedndert:
aaa) Nach Nummer 1 wird folgende Nummer 2 eingefugt:
»2. die Konzeption eines landesweiten Netzes nach § 4,“.

bbb) Die bisherigen Nummern 2 bis 6 werden die Nummern 3 bis 7.



23

ccc) In Nummer 7 wird der Punkt durch ein Komma ersetzt.
ddd) Nach Nummer 7 wird folgende Nummer 8 angefugt:

,8. Strategien zum Erhalt, zur Reaktivierung und zum Wieder-
auf- oder Neubau von Schienenstrecken auch unter Beach-
tung von Anspruchen anderer Verkehrsangebote wie dem
Schienenpersonenfernverkehr und dem Schienenguterver-
kehr.”

cc) Nach Absatz 5 werden folgende Absatze 6 und 7 eingefugt:

,(6) Der Landesnahverkehrsplan hat Angaben zu enthalten, wie auf
eine optimale Verknupfung des o6ffentlichen Personennahverkehrs mit
anderen Verkehrsmitteln des Umweltverbunds sowie mit Sharing-An-
geboten hingewirkt wird.

(7) Der Landesnahverkehrsplan hat Angaben lGber die Ergebnisse der
Abstimmungen des mit den fur den schienengebundenen Fernverkehr
zustandigen Stellen Uber dessen ErschlieBungsfunktionen im Land
Brandenburg sowie mit benachbarten Bundeslandern und der Repub-
lik Polen Uber die lickenlose, bedarfsgerechte Bereitstellung grenz-
Uberschreitender Verkehrsverbindungen zu enthalten.”.

dd) Der bisherige Absatz 6 wird Absatz 8.
10. § 11 wird wie folgt geandert:
a) Die bisherigen Absatze 4a und 5 werden die Absatze 5 und 6.
b) Dem neuen Absatz 6 wird folgender Satz 3 angefugt:

,Das Land fordert in diesem Zusammenhang insbesondere Infrastruktur
und Fahrzeuge, die dem Ziel eines Betriebs mit nicht fossilen Antriebsener-
gien im Sinne des Ziels nach § 1 des Mobilitatsgesetzes des Landes Bran-
denburg entspricht.”

11. In dem neuen § 12 wird die Angabe ,§ 10“ durch die Angabe ,§ 11 ersetzt.

12. § 14 wird aufgehoben.

Artikel 3
Anderung des Brandenburgischen StraBengesetzes

Das Brandenburgische Stralengesetz in der Fassung der Bekanntmachung vom
28. Juli 2009 (GVBI. | S. 358), das zuletzt durch Artikel 2 des Gesetzes vom 18. De-
zember 2018 (GVBI. | Nr. 37 S. 3) geandert worden ist, wird wie folgt geandert:
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Die InhaltsUbersicht wird wie folgt geandert:

a)

Nach der Angabe zu § 18 wird folgende Angabe eingefugt:
.8 18aSondernutzung durch stationsbasiertes Carsharing®.
Die Angabe zu § 43 wird wie folgt gefasst:

.S 43 (weggefallen)”.

Dem § 1 wird folgender Satz 3 angefugt:

,Die Grundsatze des Mobilitatsgesetzes des Landes Brandenburg vom [einset-
zen: Datum und Fundstelle von Artikel 1 dieses Gesetzes] sind entsprechend
anzuwenden.”

§ 2 wird wie folgt geandert:

a)

b)

d)

In Absatz 1 werden nach den Wértern ,diejenigen Stralen® ein Komma und
die Worter ,selbststandigen Radwege® eingefugt.

In Absatz 2 Nummer 1 Halbsatz 2 werden nach dem Wort ,Larmschutzan-
lagen® ein Komma und die Waérter ,Leit- und Sperranlagen fur Tiere“ und
nach dem Wort ,Sicherheitsstreifen ein Komma und das Wort ,Bankette*
eingefugt.

Nach Absatz 2 wird folgender Absatz 3 eingefligt:

,(3) Radwege sind selbstandig, soweit sie nicht Bestandteil einer anderen
offentlichen Strafde sind.*

Der bisherige Absatz 3 wird Absatz 4.

§ 3 wird wie folgt geandert:

a)

b)

In Absatz 1 Nummer 1 werden nach dem Wort ,Landesstral3en” die Worter
,2und Radschnellverbindungen des Landes" eingefigt.

Dem Absatz 2 werden folgende Satze angefugt:

,Radschnellverbindungen des Landes sind Wege, selbstandige Radwege,
Stralden oder Teile von diesen, die dem Fahrradverkehr mit eigenstandiger,
mindestens regionaler Verkehrsbedeutung zu dienen bestimmt sind. Die
Bestimmung von Wegen, selbstandigen Radwegen, Strallen oder Teilen
von diesen zur Radschnellverbindung nimmt das flir das Strallenwesen zu-
standige Ministerium im Einvernehmen mit den jeweils als Trager der Stra-
Renbaulast betroffenen Landkreisen, kreisfreien Stadten und Gemeinden

13

vor.

In § 4 Absatz 1 Satz 2 werden nach dem Wort ,Landesstralen” die Woérter ,so-
wie der Radschnellverbindungen des Landes” eingeflugt.

In § 6 Absatz 5 Satz 1 werden nach dem Wort ,Bau“ die Worter ,oder Anderung®
eingeflugt.
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In § 7 Absatz 4 Satz 3 wird das Wort ,Abstufung” durch das Wort ,Umstufung”
ersetzt.

§ 9 Absatz 1 wird wie folgt geandert:

a) In Satz 3 wird das Wort ,Fuldganger-“ durch das Wort ,FulR-“, die Worter
,2Jmweltschutzes und“ durch die Worter ,Umweltschutzes, des Schutzes
der Alleen“ und die Woarter ,der Menschen® durch die Woérter ,von Personen
sowie die Reduzierung der Treibhausgasemissionen und die Reduzierung
des Flachenverbrauchs flr Verkehrsflachen® ersetzt.

b) In Satz 4 werden die Wérter ,Frauen und Manner” durch das Wort ,Perso-
nen® ersetzt.

c) In Satz 5 werden nach dem Wort ,Beleuchtung” ein Komma und die Worter
,<ausgenommen hiervon ist die Beleuchtung von Radschnellverbindungen
des Landes”“ und nach dem Wort ,Eisglatte“ die Worter ,und die Pflicht zur
Abwasserbeseitigung“ eingefugt.

In § 9a Absatz 1 Satz 1 werden nach dem Wort ,Landesstralen® die Worter
,=und die Radschnellverbindungen des Landes” eingefugt.

In § 14 Absatz 4 werden nach dem Wort ,eingreift* ein Komma und die Woérter
,<diesen beschadigt oder dessen Nutzung beeintrachtigt” eingefugt.

Nach § 18 wird folgender § 18a eingeflgt:

.S 18a
Sondernutzung durch stationsbasiertes Carsharing

Unbeschadet der sonstigen stral3enrechtlichen Bestimmungen zur Sondernut-
zung kann die Gemeinde zum Zwecke der Nutzung als Stellflachen fur stations-
basierte Carsharingfahrzeuge geeignete Flachen einer Ortsdurchfahrt einer
Landes- oder Kreisstralle oder geeignete Flachen einer Gemeindestralle be-
stimmen. Die Flachen sind im Wege eines diskriminierungsfreien und transpa-
renten Auswahlverfahrens, das auch durch ein von der Gemeinde beliehenes
kommunales Unternehmen durchgeflihrt werden darf, einem oder mehreren ge-
eigneten und zuverlassigen Carsharinganbietern durch Erteilung einer Son-
dernutzungserlaubnis fur den Zeitraum von langstens acht Jahren zur Verfu-
gung zu stellen. Es ist im Auswahlverfahren festzulegen, wie verfahren wird,
wenn pro Flache mehr als ein Unternehmen einen Antrag auf Sondernutzung
stellt. Die Festlegung der Eignungskriterien kann auch durch Satzung erfolgen.
Ist die Gemeinde in der Ortsdurchfahrt nicht Trager der StralRenbaulast, darf sie
die Flachen nur mit Zustimmung der Strallenbaubehdrde bestimmen. § 2 Num-
mer 1, 2, und 4 sowie § 5 des Carsharinggesetzes vom 5. Juli 2017 (BGBI. |
S. 2230), das zuletzt durch Artikel 4 des Gesetzes vom 12. Juli 2021 (BGBI. |
S. 3091, 3103) geandert worden ist, gelten mit der MalRgabe entsprechend,
dass sich Verweise auf das Verwaltungsverfahrensgesetz des Landes Bran-
denburg beziehen. § 18 Absatz 1 Satz 4 und Absatz 2, 4 bis 8, § 20 sowie § 21
Absatz 1 und Absatz 2 Satz 2 gelten mit der Maligabe entsprechend, dass die
Sondernutzungserlaubnis nicht auf Widerruf erteilt werden darf.”
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12. § 24 Absatz 1 wird wie folgt geandert:

13.
14.

15.

16.

a)

b)

In Satz 1 Nummer 1 werden nach dem Wort ,Fahrbahn“ ein Komma und die
Woérter ,bei Radschnellverbindungen bis zu finf Meter, gemessen vom au-
Reren Rand der fur den Fahrradverkehr bestimmten Fahrbahn® angefugt.

Folgender Satz wird angeflgt:

,=oatz 1 Nummer 1 gilt nicht fur technische Einrichtungen, die fur das Erbrin-
gen von offentlich zuganglichen Telekommunikationsdiensten erforderlich
sind.”

In § 27 Absatz 3 wird nach dem Wort ,von* das Wort ,Bundes-,“ eingefligt.

In § 28 Absatz 4 werden nach dem Wort ,KreisstralRen® die Worter ,sowie Rad-
schnellverbindungen des Landes” eingeflgt.

Dem § 31 wird folgender Absatz 6 angefugt:

»(6) § 41 des Bundeswasserstrallengesetzes in der Fassung der Bekanntma-
chung vom 23. Mai 2007 (BGBI. | S. 962; 2008 | S. 1980), das zuletzt durch
Artikel 3 des Gesetzes vom 18. August 2021 (BGBI. | S. 3901, 3904) geandert
worden ist, gilt entsprechend.”

§ 35 wird wie folgt geandert:

a)

Folgender Absatz 1 wird eingeflugt:

,(1) Die Erhaltung des vorhandenen Strallennetzes hat Vorrang vor dem
Neubau. Der Neu- und Ausbau zur Kapazitatserhohung darf nur in Aus-
nahmefallen durchgefuhrt werden, sofern es den in § 1 des Mobilitatsge-
setzes des Landes Brandenburg formulierten Zielen nicht entgegensteht.”

Der bisherige Absatz 1 wird Absatz 2 und wie folgt geandert:
aa) In Satz 1 werden die Worter ,und der Landesplanung® gestrichen.
bb) Satz 2 wird wie folgt geandert:

aaa) InNummer 2 wird das Wort ,,Fuldgangerverkehrs® durch das Wort
.Fullverkehrs® ersetzt.

bbb) In Nummer 3 werden nach dem Wort ,Abgasen” ein Komma und
das Wort , Treibhausgasemissionen“ und nach dem Wort ,Res-
sourcenverbrauch® ein Komma und die Waérter ,insbesondere
Reduzierung des Flachenverbrauchs,” eingefligt.

Der bisherige Absatz 2 wird Absatz 3.

Der bisherige Absatz 3 wird Absatz 4 und die Worter ,vom Land nach § 29
des Bundesnaturschutzgesetzes anerkannten Naturschutzverbanden®
durch die Worter ,nach § 3 des Umweltrechtsbehelfsgesetzes in der Fas-
sung der Bekanntmachung vom 23. August 2017 (BGBI. | S. 3290), das zu-
letzt durch Artikel 2 des Gesetzes vom 14. Marz 2023 (BGBI. | Nr. 71 S. 3)
geandert worden ist, vom Land anerkannten Verbanden® ersetzt.
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e) Die bisherigen Absatze 4 bis 6 werden die Absatze 5 bis 7.

17. § 43 wird aufgehoben.
18. § 46 Absatz 2 Buchstabe a wird wie folgt gefasst:

,=a) fur Landesstrallen, soweit nicht Gemeinden Trager der StralRenbaulast fur
die Ortsdurchfahrten sind, sowie flir Radschnellverbindungen des Landes
vom Landesbetrieb Strallenwesen als untere Strallenbaubehdrde,”

19. In § 49a Absatz 2 Satz 1 Nummer 1 werden nach dem Wort ,Fuldgangeruber-
wege”“ ein Komma und die Woérter ,Radwege sowie gemeinsame Geh- und Rad-
wege”“ eingeflgt.

Artikel 4
Inkrafttreten, AuBerkrafttreten

Dieses Gesetz tritt am Tag nach der Verkindung in Kraft. Gleichzeitig tritt das Lan-
desstrallenbedarfsplangesetz vom 26. Oktober 1995 (GVBI. | S. 250), das zuletzt
durch das Gesetz vom 7. Juli 2011 (GVBI. I Nr. 12) geandert worden ist, aul3er Kraft.
Potsdam, den [Datum der Ausfertigung]

Die Prasidentin des Landtages Brandenburg

Dr. Ulrike Liedtke



Begriindung

A. Allgemeiner Teil

Ziel des Mobilitatsgesetzes des Landes Brandenburg ist die Forderung und Star-
kung des Umweltverbundes, bestehend aus dem 6ffentlichem Personennahverkehr
(OPNV), Rad- und FuRverkehr sowie die Gewahrleistung gleichwertiger und nach-
haltiger Mobilitat im Land Brandenburg.

Mobilitat in Brandenburg soll 2045 umwelt- und sozialvertraglich, klimaneutral, ver-
kehrssicher und durchgangig barrierefrei gestaltet werden. Stralen und Verkehrs-
mittel sollen so sicher gestaltet werden, dass sich landesweit keine todlichen Unfalle
oder Unfalle mit schweren Personenschaden ereignen (,Vision Zero®). Allen Men-
schen in Brandenburg soll eine gerechte Teilhabe an Mobilitatsangeboten und Ver-
kehrsinfrastruktur unabhangig von Wohnort, Alter, Geschlecht, Lebenssituation,
Herkunft, personlichen Mobilitdtseinschrankungen oder individueller Verkehrsmittel-
verfugbarkeit gewahrleistet werden. Der Anteil des Umweltverbunds am Modal Split
soll bis 2030 landesweit auf 60 Prozent steigen. Zu diesem Zweck soll das Angebot
im offentlichen Personennahverkehr weiter ausgebaut werden. Bei der Zielerrei-
chung kommen dem Ful3- und Radverkehr eine zentrale Rolle zu. Neben dem Mo-
bilitatszuwachs fur die Menschen liegt hier eine einfache und kostengiinstige Mog-
lichkeit, Treibhausgas- und Schadstoff-Emissionen zu verringern. Ziel ist, mit lan-
desweit guten Rahmenbedingungen bis 2030 die Anteile des Umweltverbundes in
allen Alters- und Bevolkerungsgruppen deutlich zu steigern. Die Ful3- und Radver-
kehrsinfrastruktur ist deshalb unter den Gesichtspunkten der Attraktivitat, Leistungs-
fahigkeit und Sicherheit erheblich auszubauen. Im Klimaplan werden fur die Sekto-
ren auf dem Weg zur Erreichung der Klimaneutralitat 2045 Zwischenziele als Ori-
entierungsrahmen aufgefuhrt.

Mit dem Gesetz werden die bestehenden landesrechtlichen Grundlagen zur
Nahmobilitat erweitert.

Die in der Verkehrspolitik verfolgte ,Vision Zero“, dass niemand im Stralienverkehr
getotet oder schwer verletzt wird, istimmer noch nicht erreicht. Im Jahr 2022 kamen
in Brandenburg 112 Menschen durch Verkehrsunfalle ums Leben und 10.538 Men-
schen wurden im StraRenverkehr verletzt. Insgesamt gab es 71.396 Verkehrsunfalle
auf den StralRen in Brandenburg. Die Verkehrssicherheit und Mallhahmen zu ihrer
Erreichung werden in Unterabschnitt 2 des Mobilitatsgesetzes beschrieben. Kon-
krete Handlungsmaflinahmen zur Steigerung der Verkehrssicherheit sind unter an-
derem das Verkehrssicherheitsprogramm, die praventive Verkehrssicherheitsarbeit
sowie die Nachrustung der landeseigenen Nutzfahrzeuge mit einem Abbiegeassis-
tenzsystem.

Das Konzept ,Vision Zero" wirkt auf mehreren Handlungsebenen. Dies sind unter
anderem eine fehlerverzeihende Verkehrsinfrastruktur, der Einsatz von geeigneten
Technologien und das Verhalten aller Verkehrsteilnehmer. Die Verkehrssicherheits-
arbeit des Landes Brandenburg adressiert diese unterschiedlichen Handlungsebe-
nen.

In Anlehnung an die Vereinbarungen im Koalitionsvertrag und unter BerUcksichti-
gung des Landtagsbeschlusses vom 18. Juni 2020 (LT-Drucksache 7/1169-B) soll
die Kategorie der ,Radschnellverbindungen des Landes® in das Brandenburgische
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Straldengesetz integriert werden. Des Weiteren soll der Begriff des selbstandigen
Radweges durch eine klarstellende Formulierung in die Gesetzessystematik inte-
griert und durch eine erganzende Definition im Sinne der Anwenderfreundlichkeit
des Gesetzes festgeschrieben werden.

Auch Carsharing kann einen erheblichen Beitrag leisten, Mobilitat nachhaltig zu ge-
stalten, indem es dazu beitragt, eine Verminderung des Individualverkehrs zu for-
dern und den o6ffentlichen Strallenraum zu entlasten. Durch die Auswahl von Car-
sharingflachen in der Nahe von Haltestellen des Offentlichen Nahverkehrs kann zu-
dem die Vernetzung mit anderen Verkehrstragern erleichtert und eine Lucke im Um-
weltverbund geschlossen werden. Mit Erganzung des Brandenburgischen Stral3en-
gesetzes um einen neuen § 18a wird fir Landes-, Kreis- und Gemeindestralien eine
Regelung fur stationsgebundenes Carsharing geschaffen.

B. Besonderer Teil

Zu Artikel 1 (Mobilitatsgesetz des Landes Brandenburg):
Zu Abschnitt 1 (Mobilitatsgrundsatze):

Zu § 1 (Zweck und Ziele des Gesetzes ):

Zu Absatz 1:

§ 1 Absatz 1 definiert allgemein den Zweck des Mobilitatsgesetzes, das dazu dient,
Mobilitat fur alle Menschen in allen TeilrAumen des Landes Brandenburg zu ge-
wahrleisten und nachhaltig zu organisieren. Dazu zahlt insbesondere die Berlck-
sichtigung der umwelt- und klimapolitischen Ziele des Landes Brandenburg sowie
ein fur alle Menschen diskriminierungs- und barrierefreier Zugang zu einem siche-
ren Verkehrssystem.

Zu Absatz 2:

Mit dem Mobilitatsgesetz werden gemal’ Absatz 2 die unterschiedlichen Verkehrs-
mittel des Umweltverbundes in einem Gesetz integriert. Mit dem integrierten, aufei-
nander abgestimmten Ansatz soll der Vorrang des Umweltverbundes sichergestellt
werden.

Zu Absatz 3:

Das Klimagesetz der EU sowie das Bundes-Klimaschutzgesetz (KSG) haben die
Klimaneutralitat 2045 zum Ziel. Brandenburg hat diese Zielstellung in Absatz 3 Uber-
nommen. Die schrittweise Reduzierung der Treibhausgasemissionen wird im Klima-
plan des Landes Brandenburg festgelegt. Das Mobilitatsgesetz ibernimmt diese
Festlegungen.

Zu Absatz 4:

Die Erprobung von innovativen Mobilitatskonzepten auf Alltagstauglichkeit geman
Absatz 4 ist wesentliche Voraussetzung zur Weiterentwicklung von Mobilitatsange-
boten zur Sicherung einer nachhaltigen Mobilitat in allen Landesteilen.



Zu Absatz 5:

Das Land Brandenburg verfolgt die ,Vision Zero® und damit das Ziel, dass niemand
im Strallenverkehr getdtet oder schwer verletzt wird. Dieser Ansatz muss Leitlinie
fur alle Planungen, Standards und MalRnahmen mit Einfluss auf die Entwicklung der
Verkehrssicherheit sein. Daruber hinaus ist dieser bereits im Verkehrssicherheits-
programm verankert, welches als Instrument fur die Umsetzung der Verkehrssicher-
heitsarbeit fortlaufend fortgeschrieben wird.

Zu Absatz 6:

Negative Auswirkungen des motorisierten Verkehrs wie Larm, Feinstaub, Stauer-
scheinungen usw. sollen nach Absatz 6 moglichst vermieden werden.

Zu § 2 (Begriffsbestimmungen):

Im Gesetz verwendete besondere (Fach-)Begriffe werden definiert.
Zu § 3 (Klima- und Umweltschutz ):

Zu Absatz 1:

Das Landesstrallennetz in Brandenburg ist ausreichend zur Sicherung der Erreich-
barkeit aller Landesteile. Der Einsatz der finanziellen und personellen Ressourcen
der Landesverwaltung konzentriert sich deshalb auf den Erhalt des Landestralien-
netzes. Dabei ist der Grundsatz eines effizienten Ressourceneinsatzes im Sinne
der Klimavertraglichkeit zu beachten.

Zu Absatz 2:

Ein ressourcenschonender Flacheneinsatz umfasst auch den Erhalt der stralRenbe-
gleitenden Grunflachen.

Zu Absatz 3 bis 4:

Der Neu- und Ausbau von Bundesstralien erfolgt nach Mdglichkeit unter der Pra-
misse eines effizienten Ressourceneinsatzes im Sinne der Klimavertraglichkeit.

Der Einsatz der finanziellen und personellen Ressourcen der Landesverwaltung im
Auftrag des Bundes konzentriert sich analog dem Landesstral3ennetz auf den Erhalt
des Bundesstralennetzes.

Zu Absatz 5:

Verdichtete Rdume bewegen sich in einem Spannungsverhaltnis zwischen Versor-
gungssicherheit, Flachennutzungskonkurrenzen, Verkehrssicherheit, Larmschutz
und Luftreinhaltung. Mit der Blindelung von Warenstrdomen durch Paketstationen
usw. sollen die negativen Auswirkungen in verdichteten Rdumen so gering wie mog-
lich gehalten werden.
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Zu § 4 (Aufenthaltsqualitat 6ffentlicher Raume):

Zu Absatz 1:

Die Aufenthaltsqualitat 6ffentlicher Raume gemal} § 4 beschaftigt sich mit der Aus-
gestaltung des offentlichen Raumes. Durch die Verringerung von Flachen fur den
Kfz-Verkehr soll die Aufenthalts- und Lebensqualitat im &ffentlichen Raum gestarkt
werden.

Zu Absatz 2:

Bei der Umgestaltung der vorhandenen Infrastruktur bspw. beim Ausbau von Orts-
durchfahrten sollen neben den verkehrstechnischen und funktionalen Anforderun-
gen auch die ortspragenden Faktoren wie Denkmalschutz oder auch MalRnahmen
zur Anpassung an den Klimawandel wie schattenspendende Haltestellen beruck-
sichtigt werden.

Zu Absatz 3:

Auf Antrag im Rahmen der Sondernutzung kdnnen geeignete Stralen und Platze
als Orte des Verweilens, der Erholung, des Spielens usw. nutzbar gemacht werden.

Zu § 5 (Vorrang fur den Umweltverbund):
Zu Absatz 1:

Die Zielvorgabe der Steigerung des Anteils des Umweltverbundes am Personen-
verkehr auf 60 Prozent ist wesentliche Voraussetzung fur die Erreichung der ver-
kehrs- und klimapolitischen Ziele und Vorgaben in den weiteren Gesetzesteilen.

Zu Absatz 2:

Zur Zielerreichung von Absatz 1 sind die Haushaltsmittel fir den Bereich Verkehr
der Landesverwaltung vorrangig fir Mallinahmen des Umweltverbundes einzuset-
zen.

Zu Absatz 3:

Zur Schaffung eines nahtlosen Mobilitatsangebots ist eine Verkniipfung des Offent-
lichen Personenverkehrs mit dem Rad- und Fuverkehr sowie den neuen Mobili-
tatsangeboten der Nahmobilitat gemaf § 2 Absatz 13 sowie des Individualverkehrs
erforderlich.

Beim Ausbau von Ortsdurchfahrten sollen den Belangen des Umweltverbundes aus
OPNV, Rad- und Fuliverkehr besonders Rechnung getragen werden.

Zu § 6 (Mobilitat in der Raumplanung):
Zu Absatz 1:
Die unter Absatz 1 genannten Aspekte der Mobilitat sollen in geeigneter Weise zur

Erhdhung der Aufenthaltsqualitat in Innenstadten und Wohnquartieren beitragen
beziehungsweise diese unterstiutzen.



Zu Absatz 2:

Bei der Ausweisung neuer Siedlungs- und Gewerbegebiete soll die Erschlieung
durch den Umweltverbund, insbesondere OPNV und Radverkehr, berlicksichtigt
werden. Das Prinzip der Stadt der kurzen Wege soll einen Beitrag zur Verkehrsver-
meidung leisten.

Zu Absatz 3:

Im Rahmen eines Mobilitdtschecks soll sichergestellt werden, dass das in § 6 Ab-
satz 2 formulierte Ziel auch umgesetzt wird. Der Mobilitatscheck ist bei der Inan-
spruchnahme von Mitteln der Planungsférderung durch die Zuwendungsempfanger
anzuwenden.

Zu Absatz 4:

Die Erreichbarkeit der Angebote und Infrastrukturen des Umweltverbundes sind
eine wesentliche Voraussetzung zur Zielerreichung gemat § 1 und § 5.

Zu § 7 (Mobilitatsbildung und Mobilitatsberatung):
Zu Absatz 1:

Mobilitatsbildung bezeichnet einen Themenbereich, der sowohl fur Kinder im Vor-
schulalter (zum Beispiel auf den Schulweg vorbereiten), fur Kinder im Grundschul-
alter (zum Beispiel selbststandiges Fahrradfahren erlernen) als auch fur Jugendli-
che (zum Beispiel Mdglichkeit zur Wahl zwischen dem Umweltverbund und dem
motorisierten Individualverkehr) und Erwachsene eine hohe Alltags- und Entwick-
lungsbedeutung besitzt. Im Sinne eines lebenslangen Lernens soll das alterstypi-
sche Mobilitats- und Verkehrsverhalten strukturiert begleitet werden.

Zu Absatz 2:

Die Beratung, Férderung und Unterstlutzung der Landkreise, Stadte und Gemeinden
zur Zielerreichung gemaf § 5 ist eine wesentliche Aufgabe des Landes Branden-
burg sowie der Verkehrsverbund Berlin—Brandenburg GmbH. Vorhandene Struktu-
ren innerhalb der Landesverwaltung und in der Verkehrsverbund Berlin—Branden-
burg GmbH sind entsprechend weiter zu entwickeln.

Zu § 8 (Beteiligung bei der Planaufstellung und -realisierung):
Zu Absatz 1:

Planung und Weiterentwicklung des Verkehrssystems und der Verkehrsinfrastruktur
bedurfen der Akzeptanz der Anwohnerinnen und Anwohner, Nutzerinnen und Nut-
zer sowie der weiteren direkt Betroffenen.

Zu Absatz 2 und 3:

Durch Transparenz bei der Planung sowie eine friihzeitige Beteiligung der Offent-
lichkeit soll Akzeptanz fur Strategien und Vorhaben erreicht werden. Mit einer pro-
zessbegleitenden Beteiligung eines breiten Querschnitts der Gesellschaft sollen die
Mobilitatsbedlrfnisse der Bevolkerung bertcksichtigt werden. Das Beteiligungsfor-
mat und der Umfang der Beteiligung steht in Abhangigkeit von den Inhalten des
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Prozesses. Inhalt des Beteiligungsverfahrens ist die Dokumentation der Stellung-
nahmen und Abwagungen zur Information der Beteiligten. Art und Weise der Doku-
mentation richtet sich nach den Prozessinhalten.

Zu Absatz 4:

Durchgangige Verkehrswege insbesondere im Radverkehr sind Voraussetzung zur
Erhohung des Radverkehrsanteils. Entsprechend gilt bei der Planung und Realisie-
rung von durchgehenden Radverkehrsanlagen ein Kooperationsgebot fur die be-
troffenen Planungsebenen.

Zu Absatz 5:

Von den Absatzen 1 bis 4 ausgenommen sind Regelungen zur Beteiligung nach
anderen Rechtvorschriften, bspw. in planungsrechtlichen Genehmigungsverfahren.

Zu § 9 (Umsetzung der Ziele und landesbedeutsamen Planungen im Bereich
Verkehr und Mobilitat):

Zu Absatz 1:

Aus den Vorgaben des Mobilitatsgesetzes ergeben sich vielfaltige Anforderungen
zur Umsetzung durch die zustandigen und beteiligten Behorden des Landes Bran-
denburg im regularen Verwaltungshandeln. Durch das zustandige Ministerium fur
Verkehr kdnnen Ausflihrungsbestimmungen erlassen werden, die die zustandigen
Stellen bei der Umsetzung unterstutzen.

Zu Absatz 2:

Trassen fur raumwirksame Infrastrukturvorhaben nach diesem Gesetz sollen durch
die Bauleitplanung freigehalten werden.

Zu Absatz 3:

Auch die anderen Strategien des Landes mussen bei ihrer Entstehung und in der
Umsetzung Bezug auf die Festlegungen und Anforderungen des Mobilitatsgesetzes
nehmen, um insgesamt widerspruchsfreies Handeln zu gewahrleisten.

Zu Absatz 4:

Es gibt ein Abstimmungserfordernis bei Auswirkungen von Planwerken auf benach-
barte Bundeslander und die Republik Polen.

Zu Absatz 5:

Alle zwei Jahre nach Inkrafttreten des Mobilitatsgesetzes soll das zustandige Minis-
terium Uber die Umsetzung dieses Gesetzes und der im Gesetz enthaltenen Mal}-
nahmen berichten. Dieser Fortschrittsbericht ist dem Landtag zur Kenntnis zu geben
und o6ffentlich bekannt zu machen.
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Zu Abschnitt 2 (Rad- und FuBverkehr, Nahmobilitat):

Zu Unterabschnitt 1 (Allgemeines):
Zu § 10 (Ziele und Grundsatze fir den Rad- und FuBverkehr in Brandenburg):

Die Mobilitatswende wird moglich, wenn vor allem der Fuld- und Radverkehr in allen
Alters- und Gesellschaftsgruppen sowohl auf Alltagswegen als auch in der Freizeit
gerne genutzt werden und kein Kfz zum Einsatz kommt. Die wachsende Vielfalt an
Fahrradern sowie die Elektrifizierung ermoéglichen, dass neue Nutzergruppen fir
das Radfahren gewonnen werden kdnnen. Uber ein verbessertes Angebot an si-
cheren und nutzerorientierten Infrastrukturen fir die Nahmobilitat kann erreicht wer-
den, dass mehr Menschen auf umweltschonende Mobilitatsformen zurickgreifen.
Dabei gilt es die unterschiedlichen Anforderungen der verschiedenen Nutzergrup-
pen an die Radverkehrsinfrastruktur zu berucksichtigten, insbesondere hinsichtlich
des Sicherheitsempfindens der Radfahrerinnen und Radfahrer und der erforderli-
chen Breiten, zum Beispiel fur Spezialrader. Potenziale bieten dafur Alltagswege
ebenso wie touristische Routen unabhangig davon, ob es sich dabei um private oder
gewerbliche Fahrten handelt.

Durchgehende, attraktive und sichere FulRwege sind die Voraussetzung, den bereits
jetzt hohen Anteil des FulRverkehrs am Personenverkehr weiter zu steigern.

Zu § 11 (Finanzierungsgrundsatze fiir die Radverkehrsforderung):

Das Land orientiert sich bei der Finanzierung des Radverkehrs an den Empfehlun-
gen des Nationalen Radverkehrsplan. Auf der Landesebene werden flir die Umset-
zung der Mal3nahmen der Radverkehrsstrategie nach MalRgabe der Beschllsse des
Landtags entsprechende Mittel in den kinftigen Landeshaushalten eingeplant. Flr
eine gute Planbarkeit des Mitteleinsatzes setzt sich das Land beim Bund fur eine
Verstetigung und Aufstockung der Bundesmittel ein und strebt selbst auch eine Ver-
stetigung und Aufstockung an. Dadurch bekennt sich das Land zu seiner eigenen
finanzpolitischen Verantwortung fir die Weiterentwicklung des Radverkehrs.

Zu § 12 (Unterstutzungsangebote zur Weiterentwicklung des Rad- und
FuBverkehrs):

Die klima- und verkehrspolitischen Zielsetzungen erfordern nicht nur ein Handeln
auf Landesebene, sondern vor allem eine Umsetzung von Mallnahmen auf kommu-
naler Ebene. Aufgrund der teils knappen Personalausstattung der Kommunen sind
UnterstitzungsmalRnahmen des Landes erforderlich. Beratungsangebote, Leitfa-
den und Musterldsungen, Netzwerk- und Offentlichkeitarbeit sowie das landes- und
bundesweit bestehende Angebot erganzende Weiterbildungen ermdoglichen, den
Kompetenzaufbau auf kommunaler Ebene und die Umsetzung von radverkehrli-
chen MalRnahmen in der Flache des Landes.

Zu § 13 (Fahrradfreundlicher Arbeitgeber):

Uber Mafinahmen des betrieblichen und behordlichen Mobilitatsmanagements wer-
den Beschaftigte gezielt und kosteneffizient an das Radfahren herangeflihrt. Um
das Fahrradpendeln landesweit zu beférdern und andere Akteure zu einer Einfih-
rung eines betrieblichen Mobilitatsmanagements anzuregen, spielt die Vorbildfunk-
tion des Landes Brandenburg eine zentrale Rolle. Das Land soll daher das Fahr-
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radpendeln in der Belegschaft im Rahmen eines betrieblichen Mobilitdtsmanage-
ments und Gesundheitsprogramms zur Starkung des Umweltverbunds mit beson-
derem Fokus auf eine vermehrte Fahrradnutzung beférdern.

Zu § 14 (Radverkehrsstrategie):
Zu Absatz 1:

Die Weiterentwicklung des Radverkehrs ist schon lange ein wichtiger Bestandteil
der brandenburgischen Landespolitik. Damit dieser jedoch seine oben dargestellten
Potenziale voll ausschopfen und einen zentralen Beitrag zur Gestaltung der Mobili-
tatswende leisten kann, soll der Radverkehr im Zuge der strategischen Neuausrich-
tung umfassender als bisher gedacht werden.

Der Landtag hat mit seinem Beschluss ,Den Radverkehr weiter ins Rollen bringen®
vom 18.06.2020 die Bedeutung und Potenziale des Radverkehrs flr Brandenburg
herausgestellt und die Landesregierung aufgefordert, unter der Formulierung eines
Modal-Split-Ziels fur den Radverkehr die Radverkehrsstrategie aus 2017 fortzu-
schrieben und konkrete Ma3nahmen zu benennen.

Die neue Radverkehrsstrategie bildet die strategische und konzeptionelle Grund-
lage zur Weiterentwicklung und Starkung des Radverkehrs bis zum Jahr 2030. Sie
steht fur ein erforderliches Umdenken im Land Brandenburg, um das ambitionierte,
im Koalitionsvertrag verankerte Ziel der Landesregierung, den Anteil der Wege, die
mit den Verkehrsmitteln des Umweltverbundes — also dem o6ffentlichen Personen-
nahverkehr, zu Fu® oder mit dem Fahrrad — zurliickgelegt werden, von 40 auf 60
Prozent im Jahr 2030 zu steigern, zu erreichen.

Aufgrund sich weiterentwickelnder Rahmenbedingungen ist im Rahmen der Umset-
zung der Radverkehrsstrategie ein kontinuierliches Monitoring und eine regelma-
Rige Evaluierung erforderlich.

Zu Absatz 2:

Ein breit aufgestellter Beirat soll diesen Prozess begleiten und hinsichtlich der Hand-
lungsschwerpunkte und Umsteuerungsbedarfe beraten.

Zu Unterabschnitt 2 (Radverkehr):
Zu § 15 (Grundsatze zur infrastrukturellen Starkung des Radverkehrs):
Zu Absatz 1:

Durch die Berucksichtigung von Bedarfen, aber auch die Schaffung von Angeboten
werden die durch den Radverkehr entstehenden Verlagerungspotenziale bestmog-
lich erschlossen. Eine prioritare Umsetzung durchgangiger Radverkehrsverbindun-
gen verbessert dariber hinaus die Attraktivitat der Verbindungen.

Zu Absatz 2:

Durch eine Neuverteilung des Strallenraums zugunsten des Radverkehrs, aber
auch der gesetzlich mdoglichen Bevorrechtigung des Radverkehrs gegenuber dem
motorisierten Individualverkehr kdnnen weitere Anreize zur Nutzung der Infrastruk-
turen und damit zur Erreichung des Modal-Split-Ziels geschaffen werden.



9
Zu § 16 (Standards von Radverkehrsanlagen):

Die Anwendung der aktuell geltenden ,Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen® der
Forschungsgesellschaft fur Strallen- und Verkehrswesen (ERA) in der jeweils gel-
tenden Fassung bei der Herstellung von Radverkehrsanlagen gewahrleistet sichere
Infrastrukturen, die Uber den aktuellen Stand der Technik verfigen.

Zu § 17 (Nutzung von Wirtschaftswegen):

Die Konzeption des Radnetzes Brandenburg soll alle bestehenden Infrastrukturen
und Wegeverbindungen einbeziehen. Dort wo n6tig und moglich kdnnen auch Wirt-
schafts- und Betriebswege eine geeignete Fuhrungsform darstellen, um die Quellen
und Ziele des baulasttragergreifenden Netzes zu verbinden. Um eine Umsetzung
dieser Infrastrukturen des Radnetzes Brandenburg landesseitig zu unterstitzen,
sollen die Forderrichtlinien des Landes eine Forderung ermoglichen.

Zu § 18 (Radnetz Brandenburg):
Zu Absatz 1:

Durchgehende und komfortabel befahrbare Radverkehrsverbindungen sind die Vo-
raussetzung dafur, dass mehr Menschen haufiger, sicher und mit Freude im Land
Brandenburg mit dem Fahrrad unterwegs sind. Das baulasttrageribergreifende
Radnetz Brandenburg erfordert einen gemeinsamen Prozess von Landes und Kom-
munen und verbindet kinftig Uber eine groRe Bandbreite an Infrastrukturen die
wichtigsten Ziele im Land und stellt die Anbindung an die benachbarten Lander si-
cher. Wahrend auch weiterhin Radverkehrsverbindungen realisiert und die Bedarfs-
listen regelmaRig aktualisiert sowie kontinuierlich umgesetzt werden, bildet die pa-
rallele und mit den Kommunen gemeinsam erarbeitete Konzeption eines Zielnetzes
die Basis fur die zukUnftige Priorisierung des schrittweisen Ausbaus durch die je-
weiligen Baulasttrager mit entsprechenden Standards. Dabei gilt es die unterschied-
lichen Anforderungen der verschiedenen Nutzergruppen an die Radverkehrsinfra-
struktur zu bertcksichtigten, insbesondere hinsichtlich des Sicherheitsempfindens
der Radfahrerinnen und Radfahrer und der erforderlichen Breiten, zum Beispiel fur
Spezialrader.

Zu Absatz 2:

Fir die Weiterentwicklung der bestehenden Planungen und Infrastrukturen zum
baulasttragertubergreifenden Radnetz Brandenburg mit durchgehenden, hochwerti-
gen Radverkehrsverbindungen ist es zunachst erforderlich, die Netzplanung ent-
lang der bestehenden Quellen und Ziele im Land zu orientieren, darauf aufbauend
Ausbaustandards fir die Radverkehrsinfrastruktur zu entwickeln sowie die beste-
henden Planungen und Infrastrukturen zu integrieren.

Fir das Radnetz Brandenburg werden Entwurfs- und Ausbaustandards entspre-
chend der aktuellen Regelwerke, der Entwurfsprinzipien des Nationalen Radver-
kehrsplans 3.0 sowie der Begleitbroschiure ,Einladende Radverkehrsnetze® des
Bundesministeriums fur Digitales und Verkehr entwickelt und umgesetzt. Die Be-
durfnisse unterschiedlicher Nutzergruppen und Fahrradtypen werden bertcksich-
tigt. Aktuelle Erkenntnisse der Unfallforschung und die Anforderungen der sozialen
Sicherheit werden einbezogen. Konfliktpunkte werden bereits im Rahmen der Netz-
konzeption reduziert.
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Die Konzeption des Radnetzes Brandenburg sowie Kriterien der Bedarfs- und An-
gebotsplanung sind Grundlagen fur die Priorisierung und Ausgestaltung von Infra-
strukturmaflinahmen, sowohl bei Erhaltungs- als auch bei Neubaumalnahmen. Die
Konzeption bezieht alle bestehenden Infrastrukturen und Wegeverbindungen ein,
zum Beispiel strallenbegleitende und selbstandige Radwege, Wirtschaftswege, tou-
ristische Radrouten, innerortliche Stralen und Radwege. So weit wie moglich wird
auf die vorhandene Infrastruktur zuriickgegriffen.

Auch die fur Brandenburg neuen Wegekategorien Radschnellverbindungen und
Radvorrangrouten sollen im Radnetz Brandenburg Bertcksichtigung finden.

Zu Absatz 4:

Bei der weiteren Erarbeitung der Kriterien zur Konzeption des Radnetzes Branden-
burg wird die Expertise eines breit aufgestellten Expertengremiums einbezogen, um
die Berucksichtigung der verschiedensten Anforderungen zu gewahrleisten.

Zu Absatz 5:

Im Rahmen der Einrichtung einer zentralen baulasttrageribergreifenden Datenplatt-
form gemal § 20 erfolgt das Monitoring zur Umsetzung des Radnetzes Branden-
burg.

Zu § 19 (Zustandserfassung und Mangelbeseitigung der
Radverkehrsinfrastruktur):

Zu Absatz 1:

Radfahrerinnen und Radfahrer werden oft durch Schaden und Mangel der Radinf-
rastruktur am sicheren und komfortablen Vorankommen gehindert. Dazu zahlen
zum Beispiel Wurzelschaden und Hindernisse auf Radwegen, unzureichend abge-
senkte Bordsteine oder abrupt endende Radwege. Die Schaden und Mangel kon-
nen teilweise mit geringem Aufwand beseitigt werden, die positive Wirkung ist
enorm. Auch weiterhin soll der Zustand der Radwege in Brandenburg regelmafig
erfasst werden. Nur durch eine kontinuierliche Arbeit an einer sicheren Infrastruktur
lasst sich ein hoherer Radverkehrsanteil erreichen.

Zu Absatz 2:

Neben der regelmafigen Zustandserfassung durch die Baulasttrager kdnnen durch
die Nutzer gemeldete Mangel auf weitere Sicherheitsdefizite hinweisen.

Zu Absatz 3:

Ziel der Strallenbauverwaltung ist eine verkehrssichere Befahrbarkeit der Radver-
kehrsanlagen. Dazu sind die gemeldeten Mangel weitestgehend kurzfristig zu be-
seitigen, um eine durchgangige verkehrssichere Befahrbarkeit zu sichern. Insbe-
sondere Mangel, die eine sichere Befahrbarkeit nicht zulassen, sollen kurzfristig be-
hoben werden.

Zu § 20 (Digitale Netzaufbereitung):

Die Chancen von Digitalisierung und Innovationen werden im Land Brandenburg
kinftig gewinnbringend fur die Weiterentwicklung des Radverkehrs genutzt. Eine
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umfassende digitale Datenbasis ermoglicht es, die Radverkehrsinfrastruktur ent-
sprechend der Bedurfnisse der Nutzerinnen und Nutzer zu planen. Anbieterinnen
und Anbieter digitaler Dienste greifen auf sie zurtick, um neue fahrradbezogene An-
wendungen zu entwickeln. Auch die Radfahrerinnen und Radfahrer selbst profitie-
ren, indem zum Beispiel von ihnen direkt gemeldete Mangel an der Radverkehrsin-
frastruktur schneller behoben werden.

Zu Unterabschnitt 3 (FuBverkehr):
Zu § 21 (Grundsatze FuBverkehr):
Zu Absatz 1:

Der Anteil des Fuldverkehrs am Personenverkehr liegt bei 20 Prozent und bedarf
einer grélkeren Beachtung. Jeder Weg beginnt oder endet zu Fuld. FulRverkehr si-
chert gesellschaftliche Teilhabe, Selbstandigkeit und Mobilitat.

Zu Absatz 2:

Fuverkehr ist auf eine Stadt der kurzen Wege angewiesen und die Aufenthalts-
qualitat im offentlichen Raum ist besonders flr den Fuldverkehr von Bedeutung.
Fuverkehr ist eine Gemeinschaftsaufgabe der Stadtentwicklung und der Verkehrs-
politik.

Zu Absatz 3:

Der Fuldverkehr ist bei integrierten Mobilitatskonzepten der Nahmobilitat zu bertick-
sichtigen.

Zu § 22 (FuBverkehrsanlagen und Netze ):
Zu Absatz 1:

FuRganger gehoren zu der Gruppe der ungeschutzten Verkehrsteilnehmenden, so
dass entsprechend die Gehwege als geschutzte Raume zu planen und umzusetzen
sind.

Zu Absatz 2 und 3:

Gehwege sind so zu planen, dass ein sicheres, attraktives und flachendeckendes
Netz entsteht. Zur Erhéhung der subjektiven und objektiven Verkehrssicherheit sol-
len Rad- und FulRverkehr innerhalb der Ortslagen moglichst getrennt geflhrt wer-
den.

Zu Absatz 4:

Die Schaltung von Lichtsignalanlagen soll sich an den tatsachlichen Zeiten, die FuB-
gangerinnen und FulRganger fir die Uberquerung der Stralle bendtigen, bemessen.

Zu Absatz 5:

FuRverkehrsanlagen fir den wartenden Personenverkehr an Bushaltestellen des
Offentlichen Personennahverkehrs und FuBverkehrsanlagen zur Anbindung der
Haltestellen des OPNV sind die Voraussetzung, damit der FuRverkehr seiner wich-
tigen Funktion als Zubringer fiir den OPNV gerecht werden kann.
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Zu Unterabschnitt 4 (Formen der Nahmobilitat und multimodale Vernetzung):

Zu § 23 (Bau und Forderung von Radabstellanlagen, Mobilitatsstationen und
Fahrradstationen):

Zu Absatz 1:

Mobilitatsstationen sind multimodale Verknupfungspunkte, an denen mindestens
zwei Verkehrsarten durch geeignete bauliche Einrichtungen miteinander verknupft
werden. Dabei ist die Verknupfung so zu gestalten, dass durch eine raumliche Kon-
zentration der Verkehrsarten ein ortlicher Wechsel unkompliziert ermoglicht wird.

Zu Absatz 2:

Zur Ermittlung von Mobilitatsketten sind die Angebote der Mobilitatsstationen in die
Fahrinfo der Verkehrsverbund Berlin - Brandenburg GmbH einzubinden.

Zu § 24 (Lasten- und Spezialfahrrader):

Mit der Regelung wird das Ziel verfolgt, durch eine verstarkte Nutzung von Lasten-
fahrradern eine Verlagerung des Verkehrs auf emissionsarme Verkehrstrager zu
erreichen und zu einem klima- und stadtvertraglicheren Verkehr beizutragen. Au-
Rerdem wird Beeintrachtigten mit speziellen zweispurigen Radern die Teilhabe am
gesellschaftlichen Leben erleichtert.

Die Infrastrukturen wie Badwege, Abstellanlagen, Aufstellflachen an Knoten, Malde
von Drangelgittern und Ahnlichem sollen die Belange von Lasten- und Spezialfahr-
radern berucksichtigen.

Zu § 25 (Elektrokleinstfahrzeuge):

Um die Sicherheit des Ful3- und Radverkehrs zu gewahrleisten, sollen fur das Ab-
stellen von Elektrokleinstfahrzeugen im 6ffentlichen Raum im Rahmen der vorhan-
denen stralRenverkehrsrechtlichen Regelungen bei Bedarf gesonderte Flachen jen-
seits von Geh- und Radwegen ausgewiesen werden.

Zu § 26 (Vernetzte Mobilitat und Mobilitatsdaten):

Zur Schaffung eines nahtlosen Mobilitatsangebots ist eine informationstechnische
Verkniipfung des Offentlichen Personenverkehrs mit neuen Mobilitatsangeboten
sowie Angeboten der Nahmobilitat und des Individualverkehrs erforderlich. Dieses
Ziel soll mit der Weiterentwicklung des offentlich zuganglichen Landesauskunfts-
systems der Verkehrsverbund Berlin—-Brandenburg GmbH erreicht werden.

Zu § 27 (Forderung der vernetzten Mobilitat und des
Mobilitdtsmanagements):

Multimodalitat und Mobilitdtsmanagement sind wesentliche Instrumente zur Star-
kung des Umweltverbundes und damit zur Erreichung der Ziele der Verkehrswende.
Das Land wird deshalb entsprechende Projekte unterstitzen.
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Zu Unterabschnitt 5 (Verkehrssicherheit):

Zu § 28 (Verkehrssicherheit der ungeschiitzten Verkehrsteilnehmerinnen
und Verkehrsteilnehmer erhohen):

Es mussen gezielte, auch infrastrukturelle, Malnahmen zur Erhdhung der Ver-
kehrssicherheit der ungeschitzten Verkehrsteilnehmenden ergriffen werden, da
diese - im Gegensatz zu Autoinsassen - nicht durch ihr Fahrzeug geschutzt sind
und besonders schutzbediirftig sind.

Zur Erhdhung der objektiven und subjektiven Sicherheit ist deshalb eine getrennte
Infrastruktur der unterschiedlichen Verkehrstrager anzustreben.

Dabei sind alle Maoglichkeiten auszuschopfen, um Konflikte der Verkehrsteilneh-
menden untereinander zu verhindern, denn die Férderung einer gefahrlosen und
attraktiven Infrastruktur dient nicht nur der Sicherheit der Verkehrsteilnehmenden
des Umweltverbundes, sondern samtlicher Verkehrsteilnehmenden.

Um das Unfallgeschehen an Knotenpunkten zu reduzieren, kann eine Umgestal-
tung geeignet sein, um sowohl das objektive Gefahrdungspotenzial als auch das
subjektive Sicherheitsgefuhl maflgeblich zu verbessern.

Zu § 29 (Verkehrssicherheitsprogramm):
Zu Absatz 1:

Die ,Vision Zero® bestimmt im Bereich der Verkehrssicherheit das Handeln der Lan-
desregierung. Durch die gesetzliche Verankerung bekraftigt das Land seine Absich-
ten. Die Voraussetzung fur die Auswahl von geeigneten MaRnahmen im Verkehrs-
sicherheitsprogramm ist eine umfassende Kenntnis Uber das Unfallgeschehen, so
dass eine ausflihrliche Unfallanalyse unerlasslich ist.

Zu Absatz 2:

Damit das Verkehrssicherheitsprogramm den tatsachlichen Unfallursachen entge-
genwirken kann, sollte es alle funf Jahre evaluiert werden.

Zu § 30 (Praventive Verkehrssicherheitsarbeit):

Die praventive Verkehrssicherheitsarbeit liegt in der Verantwortung einer Vielzahl
unterschiedlicher Akteure. Deshalb ist die konsequente Bereitstellung erforderlicher
Haushaltsmittel zur Umsetzung von MalRnahmen, Teilmaldnahmen und Einzelpro-
jekten der Verkehrssicherheitsarbeit essentiell. Insbesondere sind kommunale Ver-
kehrssicherheitskonzepte zu unterstitzen.

Gleichwohl wird die Landesregierung selbst auch eigene Anstrengungen unterneh-
men, um die entsprechenden Ressourcen bereitzustellen. Bei der Erfassung von
Gefahrenstellen werden neben Unfallzahlen auch potenziell gefahrliche Orte mit ge-
eigneten technischen Mitteln erfasst und gewurdigt.
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Zu § 31 (Sicherheitsaudits):

Zu Absatz 1:

In Umsetzung der EU-Richtlinie 2008/96/EG vom 19.11.2008 sind Sicherheitsaudits
in der Planung ein Regelverfahren. Damit soll bereits in der Planung das Thema
Verkehrssicherheit starker berucksichtigt werden.

Zu Absatz 2:

Neben dem Sicherheitsaudit in der Planung wurde auch ein anlassbezogenes Be-
standsaudit entwickelt. Ziel des Bestandsaudits ist es, insbesondere anhand von
Ortsbesichtigungen und technischen Aufzeichnungen Sicherheitsdefizite festzustel-
len und MaRnahmen zur Erhéhung der Verkehrssicherheit zu entwickeln. Sicher-
heitsaudits im Bestand sind im Vorfeld von Bau- und ErhaltungsmalRnahmen sowie
bei Unfallhaufigkeiten durchzufihren

Zu § 32 (Technische Fahrzeugsicherheitssysteme):

Moderne Technologien kdnnen dazu beitragen, die Verkehrssicherheit zu erhéhen.
Hierzu zahlen insbesondere Abbiegeassistenz- und Kollisionswarnsysteme, die
Fahrzeugfuhrende per akustischem oder optischem Signal vor einer Gefahrdung
von Verkehrsteilnehmerinnen und Verkehrsteilnehmern wie Radfahrerinnen und
Radfahrern oder FulRgangerinnen und Fuldgangern warnen.

Das Land Brandenburg verpflichtet sich dazu, dass neu anzuschaffende Fahrzeuge
mit Abbiegeassistenzsystemen ausgerustet sein missen. Daruber hinaus wird im
Rahmen der Verhaltnismafigkeit die Nachristung der Bestandsfahrzeuge mit der-
artigen Abbiegeassistenzsystemen gepruft. Zudem fordert das Land die Nachrus-
tung auch bei durch das Land geférderten Projekten.

Zu § 33 (Mobilitatsmanagement an Schulen und Kindergarten):

Bei Kindern handelt es sich um besonders gefahrdete Verkehrsteilnehmende. Diese
haben aufgrund ihrer KérpergrofRe und ihres kognitiven Entwicklungsstandes diffe-
renziertere Bedurfnisse als andere Verkehrsteilnehmende. Gleichzeitig sollen sie
frih lernen, sich — zunachst unter Aufsicht — selbststandig im offentlichen StralRen-
land zu bewegen. Dabei eignen sich besonders Wege, die von Kindern im Alltag
haufig zurickgelegt werden. Aus dieser Kombination ergibt sich die besondere Be-
deutung eines sicheren Umfelds vor Einrichtungen der Kindertagesbetreuung und
Schulen. Ziel des Landes Brandenburg muss es sein, die Anzahl der Verkehrsun-
falle unter Beteiligung von Kindern zu reduzieren und gleichzeitig die eigenstandige
Mobilitat zu fordern. Dafur ist die empfohlene Teilnahme an der Radfahrprifung im
Rahmen der Mobilitatsbildung und die Einfiihrung von Kinderunfallkommissionen,
in denen sich zustandige Akteur*innen vernetzen, unerlasslich.

Zu Artikel 2 (Anderung des Gesetzes liber den éffentlichen
Personennahverkehr im Land Brandenburg ):

Zu Nummer 1:

In der Uberschrift wurde der Begriff der ,Begriffsbestimmungen® gestrichen. An-
sonsten ist der Regelungsinhalt unverandert und lediglich redaktioneller Art.
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Zu Nummer 2:
Zu Buchstabe b:
Zu Doppelbuchstabe aa:

Die Aufgabe der Daseinsvorsorge wird durch die Sicherstellung der ausreichenden
Verkehrsbedienung der Bevolkerung mit Verkehrsleistungen gemaf § 1 des Geset-
zes zur Regionalisierung des offentlichen Personennahverkehrs (Regionalisie-
rungsgesetz — RegG) definiert. Die Erreichung einer angemessenen Verkehrsbe-
dienung durch die Erfullung von Mindestbedienstandards gemal} § 5 ist eine Ziel-
stellung des Landes Uber den Daseinsvorsorgeauftrag hinaus.

Zu Buchstabe c:

Die bereits in der Erstfassung des OPNV-Gesetzes vom 02. November 1995 (GVBI.
| S. 252) enthaltene Zielstellung wurde auf den Klimaschutz erweitert und tragt da-
mit den aktuellen Erfordernissen Rechnung. Ein Baustein zum Erreichen der Ziele
sollen die Erarbeitung von Mindestbedienstandard sein, die in § 5 des OPNV-Ge-
setzes neu geregelt worden sind.

Zu Buchstabe d:

Durch Bezugnahme auf die integrierte Siedlungsentwicklung wird der integrierte An-
satz betont und besonders gewurdigt.

Zu Buchstabe e:

Das Land als offentlicher Arbeitgeber soll Gber arbeitsrechtlichen Zusatzleistungen
die Umsetzung der Verkehrswende unterstiutzen.

Zu Buchstabe f:

Im Interesse der Attraktivitat des oOffentlichen Personennahverkehrs sind bei der
Ausgestaltung des Angebotes die Anforderungen der unterschiedlichen Nutzer-
gruppen an Verfugbarkeit, Bezahlbarkeit und Barrierefreiheit zu beachten. Die Wei-
terentwicklung eines einheitlichen Verbundtarifes unter Berlcksichtigung gesetzli-
cher Rahmenbedingungen, u.a. zu Sozialleistungen, und eines einheitlichen Infor-
mationssystems im gesamten Verbundraum mit Berlin unterstitzen dieses Anlie-
gen.

Zu Buchstabe g:

Die Regelung wurde aktualisiert und um den Zusatz ,im Rahmen der Mindestbe-
dienstandards nach § 5" erganzt. Die Regelung betont seit jeher die wichtige Funk-
tion flexibler Bedienformen flr ein attraktives Verkehrsangebot in Gebieten und Zei-
ten geringer Nachfrage.

Zu Buchstabe h:

Die verkehrlichen Verflechtungen innerhalb Brandenburgs und Uber die Grenzen
Brandenburgs hinaus sind ein wichtiger Bestandteil fir ein attraktives Verkehrsan-
gebot.
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Zu Buchstabe i:

Die Erprobung innovativer Mobilitatskonzepte und Verkehrsangebote des OPNYV ist
ein wichtiger Baustein fur Innovationen zur Gestaltung der verkehrswende. Zur Er-
ganzung des bestehenden Linienverkehres sollen neue Mobilitatsangebote im 6f-
fentlichen Personennahverkehr konzipiert werden. Ziel ist die Verdichtung bezie-
hungsweise Verbesserung von Verkehrsangeboten im OPNV, um — insbesondere
im landlichen Raum — die Alltagsmobilitat der Bevolkerung vor Ort sowie die Er-
reichbarkeiten im Rahmen des Freizeit- und Tourismusverkehrs zu verbessern.

Zu Nummer 3:

Die Anderungen in der Uberschrift und in Absatz 3 haben klarstellenden bzw. re-
daktionellen Charakter.

Zu Nummer 4:

Die attraktive Weiterentwicklung des Angebotes im &ffentlichen Personenverkehr ist
einer der mafigeblichen Bausteine, um die Verkehrswende im Land Brandenburg
schnell und nachhaltig mitzugestalten. Der o&ffentliche Verkehr besteht dabei un-
trennbar aus einem Gesamtsystem von Schienenpersonenverkehr (Fernverkehr
und Regionalverkehr) sowie strallengebundenen o&ffentlichen Verkehr (Bus, Stra-
Renbahn, O-Bus). Zur Sicherstellung eines einheitlichen und attraktiven Verkehrs-
netzes in ganz Brandenburg und zu den Nachbarregionen wird im Rahmen der Um-
setzung des Landesnahverkehrsplanes ein Vorschlag fur ein landesweites Netz von
Bahn und Bus erarbeitet. Das Netz soll der Weiterentwicklung der Angebotsplanung
dienen. Das landesweite Netz versteht sich als Vorrangnetz fur Verbindungen von
ubergeordneter Bedeutung. Es ersetzt nicht die lokale Planung des kommunalen
OPNV.

Zu Nummer 5:

Zur Sicherstellung eines nachhaltigen Mobilitdtsangebotes im ganzen Land Bran-
denburg ist es wichtig, einheitliche Bedienstandards flachendeckend zu entwickeln.
So soll Uberall, auch in Erganzung des Schienenpersonennahverkehrs, ein verlass-
liches Angebot zu bestimmten Zeiten, in festgelegten Takten und mit definierten
Produkten sichergestellt werden. Zur Umsetzung dieser Mindestbedienstandards
wird das Land eine Abstimmung mit den kommunalen Aufgabentragern durchfih-
ren. Die Instrumente des Landes fiir die Finanzierung des kommunalen OPNV wer-
den entsprechend gescharft.

Zu Nummer 6:

Die Nummerierung der folgenden §§ wird angepasst.
Zu Nummer 7:

Zu Buchstabe a:

Die Aufgabentbertragung vom Land an die Verkehrsverbund Berlin-Brandenburg
GmbH wird redaktionell gedndert.
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Zu Buchstabe b:

Die Aufgabenubertragung vom Land an die Verkehrsverbund Berlin-Brandenburg
GmbH wird redaktionell geandert.

Durch die Erganzung des letzten Satzes (Satz 5) soll die besondere Funktion des
Verbundtarifes fur intermodale Nutzungen betont werden.

Zu Buchstabe c:

Die Aufgabenubertragung vom Land an die Verkehrsverbund Berlin-Brandenburg
GmbH wird redaktionell geandert.

Zu Nummer 8:

In Absatz 1 wird die Verweisung auf § 9 redaktionell angepasst.

Zu Nummer 9:

Zu Buchstabe a:

Der Verweis auf die Beteiligung der Offentlichkeit erfolgt klarstellend.

Zu Buchstabe b:

In der Regelung wird im Satz 2 erganzend auf die Berucksichtigung der Zielvorga-
ben in § 5 Mindestbedienstandards verwiesen.

Zu Buchstabe c:
Zu Doppelbuchstabe aa:

Mit Absatz 3 S. 1 Nr. 2 und 3 werden die bei der Aufstellung des Landesnahver-
kehrs-planes in den §§ 1, 5 und 6 des Mobilitatsgesetzes des Landes Brandenburg
und die in §§ 2, 4 und 5 genannten Ziele und Grundsatze noch einmal ausdrticklich
benannt.

Mit Absatz 3 Nr. 4 wird im Satz 2 fur die Aufstellung des Landesnahverkehrsplanes
die Notwendigkeit der Berticksichtigung von Landesgrenzen Uberschreitenden Ver-
kehr gesondert benannt, um grenziiberschreitende Bedurfnisse zu berticksichtigen
und die besondere Bedeutung herauszustellen.

Zu Dreifachbuchstabe ddd:

§ 8 Absatz 3 Nr. 5 wird klarstellend um einen Verweis auf § 2 (Barrierefreiheit im
OPNV) erganzt.

Zu Doppelbuchstabe bb:

Die bisher im OPNVG benannten Mindestinhalte werden mit den neuen Nr. 2 und 8
im Hinblick auf die Intention und Ziele des Mobilitatsgesetzes und des OPNV-Ge-
setzes hinsichtlich der Konzeption eines landesweiten Netzes sowie der Notwen-
digkeit einer Strategie zum Erhalt, Reaktivierung und zum Wiederaufbau- oder Neu-
bau von Schienenstrecken erganzt. Hierdurch soll der fir eine Verkehrswende not-
wendigen Ausweitung des Schienenpersonennahverkehrs unter Berucksichtigung
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des Schienenpersonenfernverkehrs und des Schienenguiterverkehrs Rechnung ge-
tragen werden.

Zu Doppelbuchstabe cc:

Mit Absatz 6 wird der notwendigen Optimierung der Reisekette im Umweltverbund
Rechnung getragen. Mit der Verbesserung der Verknupfung der unterschiedlichen
Angebote des OPNV soll eine deutliche Steigerung der Attraktivitadt des OPNV in
seiner Gesamtheit erreicht werden.

Die Optimierung und Ausgestaltung des Schienenpersonennahverkehrs unter Be-
rucksichtigung des Leitbildes Deutschlandtakt und im Rahmen einer grenziber-
schreitenden Abstimmung mit den benachbarten Bundeslandern und der Republik
Polen erfolgen. Dem soll mit dem neuen Absatz 7 hinsichtlich einer kunftigen Dar-
stellung der Ergebnisse im Landesnahverkehrsplan Rechnung getragen werden.

Zu Doppelbuchstabe dd:

Es handelt sich um eine redaktionelle Anpassung.
Zu Nummer 10:

Zu Buchstabe a:

Absatz 4a wird redaktionell zu Absatz 5.

Zu Buchstabe b:

Das Land vergibt im Rahmen der EFRE-Fo6rderung 2021-2027 und zusatzlich Gber
den Territorialen Plan fiir einen gerechten Ubergang (TJTP) fiir das Lausitzer Revier
Brandenburg 2021-2027 Zuwendungen fir den Umstieg von konventionellen bezie-
hungsweise emissionsarmen Antriebsarten von StralRenfahrzeugen der Aufgaben-
trager des kommunalen OPNV zu emissionsfreien Antrieben.

Im Weiteren besteht die Moglichkeit, im Rahmen der mittelfristigen Investitionsstra-
tegien eine Forderung von Infrastruktur Gber die OPNV-Invest zu erreichen.

Durch die Erganzung des Satzes 3 wird der besonderen Bedeutung des Umwelt-
und Klimaschutzes Rechnung getragen.

Zu Nummer 11:

Die Verweisung auf § 11 wurde redaktionell angepasst.

Zu Artikel 3 (Anderung des Brandenburgischen StraBengesetzes):
Zu Nummer 1:

Es handelt sich um Anpassungen der Inhaltstbersicht.

Zu Nummer 2:

Die Grundsatze des Mobilitatsgesetzes sollen im stralenrechtlichen Verwaltungs-
handeln entsprechende Anwendung finden.
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Zu Nummer 3:
Zu Buchstabe a:

Die Aufnahme des Begriffs der ,selbstandigen Radwege*” dient der Klarstellung und
der Anwenderfreundlichkeit. Unter dem Begriff der 6ffentlichen Stral3e in Absatz 1
fallen nicht nur kiinstliche Verkehrswege, die nach ihrem Ausbauzustand fir die Be-
nutzung von Kraftfahrzeugen geeignet sind und nach dem allgemeinen Sprachge-
brauch als Stral’en bezeichnet werden.

Auch bei Wegen, selbstandigen Radwegen und Platzen handelt es sich um Strallen
i. S.d. Gesetzes.

Zu Buchstabe b:

Die Hinzufligung von ,Leit- und Sperranlagen fir Tiere“ dient der Klarstellung, dass
diese baulichen Anlagen ebenfalls zur Stral3e gehoren.

Die Einflgung der ,Bankette” dient ebenfalls nur der Klarstellung, dass diese bauli-
chen Teile auch zu einer Stralle gehoren.

Zu Buchstabe c:

Die Definition des ,selbstandigen Radweges® dient der Klarstellung in Folge der
Aufnahme in Absatz 1 und als Abgrenzung zum Begriff des ,unselbstandigen Rad-
weges” in Absatz 2 Nr. 1. Mit der Definition wird verdeutlicht, dass selbstandige
Radwege selbstandige 6ffentliche Wege sind.

Zu Buchstabe d:

Der ursprungliche Absatz 3 wird zu Absatz 4. Dies ist eine Folgeanderung durch
den neu eingefugten Absatz 3.

Zu Nummer 4:
Zu Buchstabe a:

Mit der Einfilgung der Radschnellverbindungen in der StralRengruppe der Landes-
strallen werden diese selbstandigen Radwege gemald dem Beschluss des Landta-
ges als eigenstandige Kategorie der offentlichen Stralen in das Gesetz aufgenom-
men, ohne dabei die Moglichkeit, Radschnellverbindungen in der Baulast der Kom-
munen auszuschlie3en.

Zu Buchstabe b:

Durch den neuen Satz 2 in Absatz wird der Begriff der Radschnellverbindung naher
definiert. Es handelt sich dabei um selbstandige Radwege, die im Wesentlichen
selbstandig gefuhrt werden und die keine Bestandteile von Stral3en des Kraftfahr-
zeugverkehrs sind und auch nicht notwendigerweise mit diesen gleichlaufen mus-
sen. Radschnellverbindungen in der Baulast des Landes sollen dabei der zugigen
Abwicklung groRerer Radverkehrsmengen im Alltagsverkehr dienen und mindes-
tens einer regionalen Verkehrsbedeutung zu dienen bestimmt sein. Da Radschnell-
verbindungen in der Baulast des Landes liegen sollen, ist es folgerichtig, dass das
fur das StralRenwesen zustandige Mitglied der Landesregierung deren Bestimmung
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im Einvernehmen mit den jeweils ansonsten betroffenen StralRenbaulasttragern vor-
nimmt. Erst wenn die verkehrsplanerische Entscheidung fur die Ausweisung einer
Radschnellverbindung und das Einvernehmen mit den betroffenen Strallenbaulast-
tragern vorliegen, kann ein Radweg als Radschnellverbindung bestimmt werden.

Zu Nummer 5:

Es handelt sich bei dem Einschub um eine Folgeanderung zur Aufnahme der Rad-
schnellverbindungen als eigenstandiger Kategorie der offentlichen Stral’en in das
Gesetz. Von daher mussen kinftig auch Radschnellwegverbindungen als selbstan-
dige Radwege in StraRenverzeichnissen geflhrt werden.

Zu Nummer 6:

Es handelt sich bei der Hinzufiigung um eine Klarstellung, dass die Regelung auch
dann greift, wenn es sich nicht nur um einen Bau, sondern auch um eine Anderung
einer bestehenden Stralle handelt, die in einem Planfeststellungs- oder genehmi-
gungsverfahren geregelt ist.

Zu Nummer 7:

Die Anderung regelt, dass die beteiligten Trager der StraRenbaulast nicht nur bei
einer Abstufung, sondern auch bei einer Aufstufung zu héren sind.

Zu Nummer 8:
Zu Buchstabe a:
Es handelt sich um eine begriffliche und genderneutrale Anpassung.

Die bisher nicht genannten Belange des ,Schutzes der Alleen®, der ,Reduzierung
der Treibhausgasemissionen® und der ,Reduzierung des Flachenverbrauchs® sind
in die bestehende Aufzahlung aufgenommen worden. Prinzipiell sind alle betroffe-
nen Rechtsguter in die Abwagung einzustellen. Auch dort nicht genannte, im Ein-
zelfall aber bedeutsamen Belange, wie z. B. der Denkmalschutz, sind ebenfalls zu
berucksichtigen.

Zu Buchstabe b:

Bei der Anderung handelt es sich um eine redaktionelle und genderneutrale Anpas-
sung an den aktuellen Sprachgebrauch.

Zu Buchstabe c:

Es handelt sich bei dem Einschub um eine Folgeanderung zur Aufnahme der Rad-
schnellverbindungen als eigenstandiger Kategorie der offentlichen Straf3en in das
Gesetz. Danach gehért die Beleuchtung von beziehungsweise bei Radschnellver-
bindungen des Landes ausnahmsweise auch zur Stral3enbaulast.

Bei der Hinzufligung ,und die Pflicht zur Abwasserbeseitigung“ handelt es sich um
eine Klarstellung in Hinblick auf die Rechtslage sowie Praxis und um keine Auferle-
gung neuer Pflichten. Es wird klargestellt, dass soweit der Stralenbaulasttrager und
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die Gemeinde die vom Stralienbaulasttrager errichtete StralRenentwasserungsan-
lage gemeinsam betreiben, die Anlage weiter im alleinigen Eigentum des Stralen-
baulasttragers bleibt.

Zu Nummer 9:

Die Anderung ist lediglich eine Folgeanderung zur Einfihrung der Radschnellver-
bindungen des Landes als eigenstandige Kategorie im Gesetz.

Zu Nummer 10:

Bei der Einfugung handelt es sich nur um eine Klarstellung in Hinblick auf die ge-
genwartige Praxis und Rechtslage.

Zu Nummer 11:

In Anlehnung an die bundesrechtliche Regelung flir die Sondernutzung 6ffentlichen
Strallenraums fur Carsharing wird eine entsprechende Regelung im Landesrecht
getroffen. Der neue § 18a regelt die Voraussetzungen, unter denen Gemeinden ei-
nem oder mehreren Carsharinganbietern das alleinige Nutzungsrecht an einer FIa-
che im Rahmen einer Sondernutzungserlaubnis flr Carsharing an Ortsdurchfahrten
von Landes-, Kreis- und Gemeindestralden erteilen kdnnen. Dafur durfen eine oder
mehrere Parkflachen fur die alleinige Nutzung durch Carsharingfahrzeuge ausge-
wiesen werden. Das Sondernutzungsrecht an der Flache kann entweder einem o-
der mehreren Carsharinganbietern erteilt werden.

Das Verfahren zur Erteilung von Sondernutzungserlaubnissen fur stationsbasiertes
Carsharing ist zweistufig aufgebaut und beinhaltet die Bestimmung der geeigneten
Flachen sowie das nachfolgende Verfahren zur Erteilung der Erlaubnis. Die Rege-
lung soll dabei sicherstellen, dass von der jeweiligen Gemeinde ein diskriminie-
rungsfreies und transparentes Auswahlverfahren vor Genehmigungserteilung
durchgefuhrt wird.

Das Angebot von stationsbasiertem Carsharing stellt eine Dienstleistung im Sinne
der Richtlinie 2006/123/EG des Europaischen Parlaments und des Rates vom 12.
Dezember 2006 uber Dienstleistungen im Binnenmarkt (EU-Dienstleistungsrichtli-
nie) dar. Daher ist zu beachten, dass Sondernutzungserlaubnisse flir Dienstleistun-
gen zwingend zu befristen sind. In Anlehnung an § 5 Absatz 2 Satz 1 Carsharing-
gesetz wird eine maximale Frist von 8 Jahren vorgegeben, wobei die Gemeinden
auch kurzere Fristen festlegen konnen. Aufgrund der Befristung der Erlaubnis und
der in der Vorschrift enthaltenen Verweisung auf § 18 ist ein Widerruf nach den Car-
sharingvorschriften ausgeschlossen. Allerdings bleibt ein Widerruf aus den Grin-
den gemal § 49 des Verwaltungsverfahrensgesetzes weiterhin maoglich.

Fir die betroffenen Carsharinganbieter muss klar erkennbar sein, welche Kriterien
ein Bewerber zu erflllen hat, um eine Erlaubnis zu erhalten und unter welchen Vo-
raussetzungen die Sondernutzungserlaubnis erteilt wird. Die Befugnis, Auflagen zu
erteilen, um Umweltbelastungen zu vermeiden oder gering zu halten, soll es den
Gemeinden ermdglichen, beispielsweise auch den Einsatz von Fahrzeugen mit
elektrischem Antrieb vorzuschreiben.

Die Satzungsbefugnis ermdglicht es den betroffenen Gemeinden, sowohl den Rah-
men fir Sondernutzungen im Zusammenhang mit Carsharing zu setzen als auch
das Verfahren einheitlich flr ihr Gemeindegebiet festzulegen.
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Hinsichtlich des Verfahrens zur Erteilung von Sondernutzungserlaubnissen fur sta-
tionsbasiertes Carsharing wird auf die Regelungen im Carsharinggesetz des Bun-
des verwiesen. Die Definition des Carsharingfahrzeugs, des Carsharinganbieters
und des stationsbasierten Carsharings ergeben sich aus dem Verweis auf § 2 Num-
mern 1, 2 und 4 des Carsharinggesetzes des Bundes. Dabei ist der Begriff des
Carsharinganbieters weit auszulegen. Es kdnnen sowohl Unternehmen des offent-
lichen als auch des privaten Rechts sowie Vereine Carsharinganbieter im Sinne des
Gesetzes sein.

Nicht erfasst vom Regelungsumfang der Vorschrift sind Falle, in denen Parkflachen
ohne explizierte Zuordnung zu einem oder mehreren konkreten Carsharinganbie-
tern generell fur die alleinige Nutzung durch Carsharingfahrzeuge ausgewiesen
werden. Hierfur bedarf es auch weiterhin keiner Sondernutzungserlaubnis. Die Aus-
weisung dieser Flachen erfolgt auch weiterhin im Wege der Beschilderung auf
Grundlage des Stral3enverkehrsrechts.

Zu Nummer 12:
Zu Buchstabe a:

Auch Radschnellverbindungen des Landes bedurfen einer Anbauverbotszone, um
die Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs sowie mogliche Ausbauoptionen ge-
wahrleisten zu kdnnen. Aufgrund der Nutzung lediglich flir den Radverkehr kann sie
jedoch deutlich geringer ausfallen.

Zu Buchstabe b:

Bei der Erganzung des § 24 Absatz 1 um einen weiteren Satz 3 handelt es sich um
eine Anpassung an die auf Bundesebene bereits entsprechend erfolgte Anderung
des § 9 Absatz 1 Satz 3 FStrG. Die Anpassung fur Landes- und Kreisstralen an die
Regelung fur Bundesstralden dient der Verwaltungsvereinfachung und der Verfah-
rensbeschleunigung. Mit dem neuen Satz 3 wird klargestellt, dass fur die Errichtung
von Telekommunikationslinien im Sinne von § 3 Nummer 64 des Telekommunikati-
onsgesetzes wie an Bundesstralien auch an Landes- und Kreisstral3en kein repres-
sives Anbauverbot mehr gilt, sondern dass deren Errichtung lediglich unter den Zu-
stimmungsvorbehalt des Absatzes 2 fallt. Die zustandige StralRenbaubehodrde hat
kunftig die Zustimmung zur Errichtung von Mobilfunkmasten auch in der Anbauver-
botszone nach Absatz 1 Nummer 1 zu erteilen, wenn nicht einer der in Absatz 2
Nummern 2 und 3 genannten Grinde dem entgegensteht.

Zu Nummer 13:

Die Erganzung dient der Klarstellung und folgt der tatsachlichen Praxis.

Zu Nummer 14:
Es handelt sich um eine Folgeanderung.
Zu Nummer 15:

Bei der Anderung handelt es sich um eine Klarstellung.
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Zu Nummer 16:
Zu Buchstabe a:

Das Brandenburgische StralRennetz wurde in den vergangenen Jahren umfangreich
erweitert. Um soweit wie moglich Ressourcen, insbesondere Umweltressourcen, zu
schonen, soll ein Neubau von Stral3en nur im Ausnahmefall erfolgen.

Zu Buchstabe b:

Zu Doppelbuchstabe aa:

Es handelt sich um eine Anpassung an das aktuelle Raumordnungsrecht.
Zu Doppelbuchstabe bb:

Zu Dreifachbuchstabe aaa:

Bei der Anderung handelt es sich um eine redaktionelle und genderneutrale Anpas-
sung an den aktuellen Sprachgebrauch.

Zu Dreifachbuchstabe bbb:

Die bisher nicht genannten Grundsatze und allgemeinen Ziele der ,Reduzierung der
Treibhausgasemissionen® und der ,Reduzierung des Flachenverbrauchs® sind in
die bestehende beispielhafte Aufzahlung des § 35 Absatz 1 aufgenommen worden.
Prinzipiell sind alle betroffenen Rechtsguter in die Planung aufzunehmen. Auch dort
nicht genannte, im Einzelfall aber bedeutsamen Rechtsguter sind ebenfalls zu be-
rucksichtigen.

Zu Buchstabe c:
Es handelt sich um eine Folgeanderung.
Zu Buchstabe d:

Es handelt sich um eine lediglich formelle Anpassung an das aktuelle nationale Na-
turschutzrecht.

Zu Buchstabe e:
Es handelt sich um eine Folgeanderung.
Zu Nummer 17:

Mit der Aufhebung der Regelungen aus § 43 wird die Neuplanung und die erhebli-
che Anderung von Strallen an die bewahrte Praxis der meisten anderen Lander
angepasst. Lediglich das Land Nordrhein-Westfalen, an dessen Straldengesetz man
sich bei der Fassung des Brandenburgischen Stralengesetzes orientierte, hat eine
ahnliche Regelung zur gesetzlichen Planung von Stralenneubauten. Aufgrund sei-
ner Grolle und Verwaltungsstruktur weichen jedoch die Planungsbedirfnisse der
Lander Nordrhein-Westfalen und Brandenburg erheblich voneinander ab. Die Auf-
hebung des § 43 dient daher der Verwaltungsvereinfachung, der Entbirokratisie-
rung sowie der rechtlichen Angleichung an die seit langer Zeit tatsachlich getbten
Praxis.
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Mit § 43 verfolgte der Gesetzgeber ursprunglich das Ziel, den Neu- und Ausbau des
LandesstralRennetzes jeweils selbst per Gesetz zu beschlieRen. Der Gesetzgeber
ging dabei davon aus, dass eine kontinuierliche Erweiterung des Strallennetzes
entsprechend der wirtschaftlichen und demografischen Entwicklung notwendig
ware. Dieser Grundgedanke hat die bisherige strategische Entwicklung des Stra-
Rennetzes in Brandenburg eine langere Zeit in der Vergangenheit gepragt und so
wurde auch die Bedarfsplanung fir Landesstralden und die der Planfeststellung vor-
gelagerte Planungsstufen in das Brandenburgische Stral3engesetz aufgenommen.

Gemal dem bisherigen § 43 war daher die Ausbauplanung der Landesstralen in
einem Landesstra3enbedarfsplan darzustellen und auf dessen Grundlage ein Lan-
desstraldenausbauplan fur einen Zeitraum von funf Jahren und ein jahrliches Aus-
bauprogramm zu erstellen. Es handelte sich mithin um ein relativ aufwendiges Ver-
fahren, dessen Berechtigung vornehmlich darin begriindet war, dass der Neubau
und die Erweiterung des Straliennetzes immer noch im Fokus der Stral3enbaupolitik
stunden.

Allerdings hat das Landesstrallennetz in Brandenburg mittlerweile eine Lange von
ca. 5.680 Kilometer erlangt. Zudem wird es erganzt durch das ca. 2.740 Kilometer
lange Netz der Bundesstralden. Damit verflgt das Land Uber ein recht grof3es und
umfangreiches Strallennetz bezogen auf seine Bevdlkerungszahl. Die Erreichbar-
keit aller Landesteile ist mit dem bestehenden Strallennetz grundsatzlich erfullt. Der
Fokus des Stralienbaus in Brandenburg liegt daher auch nicht mehr in der Quantitat
im Hinblick auf den Umfang der StralRenverbindungen, sondern vielmehr in der Qua-
litdt des Ausbaustandards des vorhandenen Straliennetzes. Dementsprechend hat
man sich im Koalitionsvertrag hinsichtlich des Stral3enbaus auch darauf verstandigt,
dass der Erhalt und die Modernisierung der Landesstra’en Vorrang haben sollen
vor deren Neubau. Gleichzeitig sollte die Notwendigkeit und Wirkung des Landes-
stralRenbedarfsplan Uberpruft werden.

Nach dem derzeitigen Stand der Uberpriifung des LandesstraRenbedarfsplans sind
von den dort enthaltenen 18 MalRnahmen 9 fertiggestellt. Eine Mallnahme befindet
sich in der Planung und soll in den nachsten Jahren umgesetzt werden. Fur zwei
weitere Mallnahmen sind Planfeststellungsverfahren eingeleitet, die derzeit ruhen.
Far vier MalRnahmen wird eine Umsetzung kritisch gesehen. Aufgrund der aktuellen
Verkehrsprognose und den umweltfachlichen Gegebenheiten ist eine Umsetzbar-
keit der Mal3nahmen aus wirtschaftlichen und umweltfachlichen Gesichtspunkten
nicht mehr gegeben, so dass hierfur keine Perspektive gesehen wird, da zudem die
fur den Landesstrallenbau zur Verfugung stehenden Mittel seit Jahren unzu-
reichend sind. Perspektivisch missen die Mittel vornehmlich zur Erhaltung des Stra-
Rennetzes aufgewendet werden, so dass ein Spielraum flr zumeist kostenintensive
Neubaumafllinahmen eines Bedarfsplanes nicht gegeben ist.

Vor diesem Hintergrund kénnen die gesetzlichen Vorgaben des bisherigen § 43
nicht mehr sinnvoll umgesetzt werden. Einen Landesverkehrsplan gemal § 43 Ab-
satz 1 gibt es nicht. Die im LandesstralRenbedarfsplan enthaltenen MaRnahmen sol-
len eigentlich die Grundlage fir ein LandesstralRenausbauprogramm fur einen Zeit-
raum von funf Jahren darstellen. Dieses konnte in Brandenburg aber schon seit dem
Beginn der neunziger Jahre nicht mehr umgesetzt werden, da die Finanzplanung
lediglich fur ein Jahr im Voraus (gegebenenfalls bei Beschluss eines Doppelhaus-
haltes fur zwei Jahre im Voraus) erfolgt. Ersatzweise werden daher jahrestbergrei-
fende finanzielle Absicherungen einzelner MalRnahmen durch Verpflichtungser-
machtigungen geregelt. Es entspricht somit nicht der geubten Praxis, dem Landtag
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ein jahrliches Ausbauprogramm gemaf § 43 Absatz 3 zuzuleiten. Vielmehr werden
im Haushaltsplan des Landes Brandenburg Strallenbaumalinahmen mit einem Fi-
nanzvolumen von > 500.000 Euro veréffentlicht. Seit einigen Jahren gilt dies auch
fur die im jeweiligen Haushaltsjahr zum Bau vorgesehenen Radwege. Die Vorlage
eines Strallenbauberichtes an den Landtag gemal § 43 Absatz 4 wird ebenfalls be-
reits seit vielen Jahren nicht mehr praktiziert.

Eine im Landesstral’ennetz geregelte Bedarfsplanung analog zur Bundesverkehrs-
wegeplanung ist nur dann sinnvoll und notwendig, wenn auch entsprechende Haus-
haltsmittel zur Verfligung stehen. Eine Landesstralenbedarfsplanung, die lediglich
18 von ca. 1.500 Ortsdurchfahrten fur einen Zeitraum von 15 Jahren enthalt und
Maflnahmen der Freien Strecken Uberhaupt nicht abbildet, kann dem strategischem
Ansatz einer Regelung per Gesetz nicht mehr gerecht werden. Da der Fokus der
Strallenbaupolitik kiinftig verstarkt auf dem Erhalt des Bestandsnetzes liegen wird,
ist ein Bedarfsplan nicht erforderlich. Da es auch keine rechtlichen Vorgaben gibt,
eine diesbezligliche Regelung im Landesstraliengesetz zu verankern und vor dem
Hintergrund der aul3erst geringen Anzahl von strallenbaulichen Ma3nahmen, ist die
Vorschrift des § 43 zu streichen.

Zu Nummer 18:

Der Landesbetrieb StralRenwesen Brandenburg ist Stralenbaubehdrde fur die Rad-
schnellverbindungen des Landes.

Zu Nummer 19:

Es handelt sich lediglich um eine Klarstellung.
Zu Artikel 4 (Inkrafttreten, AuBerkrafttreten):
Artikel 4 Satz 1 regelt das Inkrafttreten.

Das auf § 43 des Brandenburgischen Strallengesetzes basierende Landesstralien-
bedarfsplangesetz - LStrBPIG — tritt au3er Kraft.
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